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Vanuit diverse sectoren (o.a. wonen, werken, groen)
worden claims gelegd op delen van het Doesburgse
grondgebied.

Om te anticiperen op en sturing te geven aan deze
ruimteclaims heeft de gemeente Doesburg een struc-
tuurvisie opgesteld.

De structuurvisie, die niet de formele status van een
structuurplan kent, wordt gezien als een eigen visie van
het gemeentebestuur. De structuurvisie vormt het kader,
waarbinnen alle ruimtelijke ontwikkelingen in de ge-
meente worden beoordeeld en op elkaar worden afge-
stemd. Maar aanleiding van de structuurvisie zal uitwer-
king van onderdelen in bestemmingsplannen plaatsvin-
den. Concrete, op uitvoering gerichte deelplannen zullen
in de toekomst aan de structuurvisie worden getoetst.
Het simultaan ontwikkelde groenstructuurplan, dat in-
houdelijk volledig is afgestemd op de globalere struc-
tuurvisie, vormt zo'n “verlengstuk” met een concrete
werking. . Daarnaast kan worden gewezen op het thans
in ontwikkeling zijnde bestemmingsplan lJsselkade.

Het College van Burgemeester en Wethouders en een
ruime vertegenwoordiging van burgers, bedrijfsleven en
belangengroeperingen hebben zich eind 1996 en begin
1987 gezamenlijk ingespannen om vorm te geven aan
deze structuurvisie. Aan het opstellen van de structuuryi-
sie is een uitvoerige discussie voorafgegaan.

Aan de hand van een door Pouderoyen Compagnons
opgestelde discussienota zijn diverse sectorale aspecten
{wonen, werken, verkeer, recreatie, e.d.) en twee inte-
grale toekomsivisies (expansie versus consoclidatie) be-
sproken.

Uit de breed gevoerde discussies kwam een duidelijke
voorkeur naar voren voor een toekomstvisie die hoofd-
zakelijk gebaseerd is op een consoliderend model.

In Doesburg wordt zo, op grond van een breed draag-
vlak, gekozen voor handhaving en versterking van waar-
devolle historische structuren en natuur en landschap.

Het gemeentslijk beleid kan met de volgende speerpun-
ten worden samengevat.

bevorderen van het cultuurtoerisme;

conserveren en duurzaam beheer van het bin-
nenstadsmilieu en rehabiliteren en ontwikkelen
van het zogenaamde tussengebied (lJsselkade-
zone);
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. optimaliseren van het netwerk aan toeristisch-
recreatieve langzaamverkeersverbindingen bin-
nen en buiten het stedelijk gebied;

. ontwikkelen en instandhouden van een goede
ecologische infrastructuur;

. ruimte bieden voor vitbreiden en verplaatsen van
met name de locale bedrijvigheid;

. woningbouw primair afstemmen op de opwvang
van de eigen woningbehoefte;

. verkeersbeleid dat zich vooral richt op het doel-
matig afwikkelen van verkeersstromen, verhogen
van de verkeersveiligheid en het realiseren van
een verkeersiuw en leefbaar binnenstadsbeeld;

. aanwijzen van nieuwe locaties ten behoeve van
een gespreide bundeling van sport- en andere re-
creatieve voarzieningen.

De wvoorliggende structuurvisie vormt bovendien een
basis voor nader overleg met andere overheden (o.a.
provincie en buurgemeenten) over concrete planuitwer-
king. In de discussiefase is in eerste instantie tamelijk
vrijmoedig metl bestaande gegevenheden, beleidslijnen,
belangen en zelfs bestuurlijke grenzen omgegaan.

Dit was noodzakelijk om tot een vrije en compromisloze
beeldvorming te kunnen komen. De uiteindelijke visie is
vanzelfsprekend weél realistisch. Intergemeeantelijke aan-
pak lijkt enontbeerlijk. Op collegeniveau is overleg gaan-
de over een onderzoek naar een mogelijke realisatie van
een industrieterrain in de gemeente Angerlo.

Tevens kan de structuurvisie er op termijn toe leiden dat
in samenwerking met Hummelo en Keppel een woning-
bouwlokatie nabij Voor-Drempt wordt ontwikkeld,

De verhouding tussen structuurvisie en streekplan staat,
mede door de keuze wvoor een terughoudend beleid
(consolidatiemodel) wrijwel nergens onder druk. Met
name de keuze voor een noordelijke uitbreidingsmoge-
lijkheid van het bedrijventerrein Verhuellweg wordt (nog)
niet ondersteund door het provinciaal beleid. De ge-
meente Doesburg ziet echter geen reéel alternatief voor
de door uitbreiding en verplaatsing van watergebonden
bedrijvigheid gestelde claims. Wel ziet zij hier echter een
unieke kans om tot herstructurering en rehabilitatie van
de rivierzone te komen.

De toskomstvisie kan als volgt worden samengevat.

Doesburg is ontstaan aan de monding van de Qude |Jssel
in de Gelderse |Jssel. Deze gunstige ligging leidde tot de
ontwikkeling van een sterke handelsstad, die in 1447
werd opgenomen in het Hanzeverbond. Verschillende
omwallingsfasen hebben geleid tot het ontstaan van
meerdere ringstructuren, waarvan de laatste dateert uit
het begin van de 18e esuw. Deze vesting, de Hoge en
Lage Linie, lag aanvankelijk ruim om de stad heen en
heeft ook nu nog een sterk landschappelijk karakter.

De stadsplattegrond, sterk bepaald door deze walstructu-
ren biedt een scala aan intieme stedelijke ruimten zoals
straten, stegen, hofjes en binnentuinen, terwijl de Markt

met de monumentale Martinikerk het hoogtepunt vormt.
De binnenstad omvat een rijkdom aan cultuurhistorisch
waardevolle panden, waarvan er vele op de Rijksmonu-
mentenlijst staan.

Het spanningsveld lussen het intieme stedelijke interieur
en de aangrenzende weidsheid van het rivierenlandschap
geeft het totaal een hoge toeristisch- recreatieve waarde.
Het gemeentelijk beleid is er op gericht deze belangwek-
kende waarden in stand te

houden en waar mogelijk verder te versterken.



De binnenstad, als relict van de voormalige Hanzestad,
vartegenwoordigt  belangwekkende  cultuurhistorische
waarden. Voorkomen moet echter worden dat de wens
het historisch erfgoed te behouden, uitmondt in een
starre conservering, waarmee de binnenstad tot museaal
gegeven vervalt, De binnenstad is vooral ook een eco-
nomische motor, met onder andere de centrumfuncties,
{culturele) activiteiten, winkels en overige recreatieve en
toeristische attracties.

Verdere ontwikkeling wvan een vitaal en bruisend
stadshart in een rijke historische context is het uitgangs-
punt voor verdere planvorming. Om de kwaliteit van de
binnenstad te behouden en te versterken moet voortdu-
rend geanticipeerd worden op veranderingen op diverse
terreinen. Dit vergt een beleid dat uitgaat van een dyna-
misch beheer en dat is gericht op ontwikkeling en ver-
sterking.

In de context van de totale Doesburgse verkeersstructuur
speelt de binnenstad een rol in de bereikbaarheid van de
centrumfuncties en in het netwerk van toeristische
(doorgaande) routes.

Aspecten als “verkeerscirculatie”, "bereikbaarheid" en
"parkeerproblematiek" worden vastgelegd in heldere
plankaders. Verkeersluwte in het centrum, en afzwakking
van de omknellende werking van doorgaand snelverkeer
daaromheen is een randvoorwaarde voor de verdere
ontwikkeling van de binnenstad.

De openbare ruimte draagt sterk bij tot de middelesuwse
sfeer van de binnenstad. De inrichting van de openbare
ruimte (pleinen, bestrating, verlichting, luifels en reclame
en openbaar groen) wordt afgestemd op het historische

Deoesburg bouwt de komende jaren primair voor haar
sigen bevolking. Voor de komende 5 tot 10 jaar zijn
reeds voldeende bouwlocaties aangegeven in het ge-
meentelijk Volkshuisvestingsplan. Voor de periode na
2005 zijn vervolgens nog diverse localies aangewezen
met een totale capaciteit van ongeveer 260 woningen.
Voor de periode tot 2010 zijn de volgende twee locaties
geselecteerd.

Binnen het bestaand stedelijke gebied wordt de sportvel-
denlocatie aan de Oranjesingel verplaatst naar ean van
de nieuw te ontwikkelen sportterreinen en wordt het
vrijkomende gebied als woongebied ontwikkeld. Met een
gepaste dichtheid van 30 woningen per hectare kunnen
hier ongeveer 60 woningen gesitueerd worden.
Daamaast ondergaat het momenteel in ontwikkeling
zijnde uitleggebied Campstede een beperkte uitbreiding.
Hierbij worden de bestaande landschappelijke structuren
als uitgangspunt genomen.

Er wordt gestreefd naar een landschappelijk fraaie stads
rand. Hierbij kan een relatief gering cpperviak van onge-
veer 2 hectare, zijnde ongeveer 50 woningen, worden
benut.

Voor de tweede helft van de structuurvisieperiode (na
2010) moet een verdere uitbreidingsmogelijkheid aange-

karakter. Aandacht voor de beeldkwaliteit van het
{monumentaal) particulier bezit (gemeentelik monu-
mentenbeleid) wordt in deze context meegenomen.

De dynamiek van de binnenstad wordt voor een groot
deel bepaald door de sterke mate wvan menging van
functies. Voorkomen dient te worden dat een of meerde-
re functies (delen van) de binnenstad gaan domineran,
waardoor een eenzijdige opbouw kan ontstaan. Het in
balans houden van de “cocktail” van functies is uit-
gangspunt bij verdere centrumontwikkeling. Het beleid
richt zich vooral op het scheppen van gunstige voor-
waarden voor behoud en ontwikkeling van een hoog-
waardig voorzieningenapparaat.

Afstemming van de woonfunctie van de binnenstad
(regulering woningsplitsing en functieverandering) met
het functioneren van de detailhandel vormt een essenti-
eel onderdeel van modern centrummanagement.

Voorop staat dat de in de binnenstad beoogde ruimtelijke
ontwikkelingen (verkeer, winkels, bebouwing e.d.) slechis
in een sterke onderlinge samenhang gerealiseerd kun-
nen worden. Hiertoe zal een ontwikkelingsgericht en
flaxibel bestemmingsplan opgesteld moeten worden.

In dit bestemmingsplan kan de samenhang tussen de
verschillende componenten van het dynamische binnen-
stadscomplex in kaart gebracht worden. Het bestem-
mingsplan, voorzien van een strategisch supplement als
een meerjarenuitvoeringsprogramma, is vooral bedoeld
om inzicht te geven in deze samenhang, beleidsuitspra-
ken over deze samenhang te doen en de uit te voaren
maatregelen te faseren.

wezen worden . Hiervoor kan in principe aan een tweetal
"reserveringslocalies woningbouw” gedacht worden. Of
Campstede wordt uitgebreid met een volgende fase die
het resterende gebied tussen lJsseldijk en Rivierweg
verder aanspreekt, of er wordt een locatie ten noordoos-
ten van hel bestaande stedelijk gebied benut; locatie
Ziedeveld. Deze laatste locatie sluit nauw aan bij de
dorpsrand van Voor-Drempt. Vormgeving en opzet zullen
in dat geval optimaal worden afgesternd op het in het
lokatieonderzoek Drempt (gemeente Hummelo en Kep-
pel) geformuleerde beleid. Beide locaties hebben ruim
voldoende capaciteit (150 woningen) om de resterende
behoefte op langere termijn op te vangen. De beasluit-
vorming over de keuze tussen deze twee locaties kan
rond 2005 plaatsvinden.

Op diverse locaties in Doesburg worden bijzondere pro-
jecten ontwikkeld. Hoogwaardige enfof bijzondere woon-
vormen zijn momenteel in het lJsselkade-project opge-
nomen.

Van diverse op de binnenstad georiénteerde oevers van
de lJssel worden de ontwikkelingsmogelijkheden onder-
zocht. De Contre-Escarpe (voor zover gelegen tussen
Barend Ubbinkweg en lJsselkade-project), 't Hoormwerck
{Klein Beton) en het Gieterij-terrein hebben dan ook
ruime potenties ten aanzien van recreatie en centrum-



voorzieningen.

Tevens zal onderzoek plaatsvinden of hoogwaardige
woonvermen ook mogelijk zijn aan de zuidoever van de
Gekanaliseerde Oude lJssel Hierbij zullen waterstaal-
kundige en ecologische belangen de randvoorwaarden
varmen.

Ten noorden van de Koppelweq kan op het vrijkomande

sporicomplex een bijzonder woonmiliew waorden ontwik-
keld. Hierbij zal het accent liggen op een sterke vermen-
ging van de woon- en de werklunctie. Dit kan slechis
plaatsvinden indien sprake is van zeer lichte bedrijvig-
heid, zoals kanlooruncties aan huis en (zakelijke)
dienstveriening. Elke mogelijke vorm van milieubelasting
zal moeten worden tegengegaan. Om ecologische rede-
nen Zullen zekera marges naar de Oude lJssel en Geka-
naliseerde Oude lJssel aangehouden worden.

Behoud en versterking van met name de lokale werkge-
legenheid staat voorop. Expansie tot een (boven-) regio-
naal werkgelegenheidscentrum wordt niel beoogd. Voor
een drietal, met name op het gebied van milieubelasting
te onderscheiden segmenten, wordt nieuw terein ont-
wikkeld.

Ter stimulering van lichte, milisuvriendelilke, kleinschali-
ge, op dienstveriening gecriénteerde bedrijvigheid wordt
ten noorden van de Koppelweg een Zone aangewezen.
Het gaat hier om een gebied waar woon- en werkfuncties
in sterke menging voorkomen, De hier aanwezige sport-
velden worden verplaatst. Ontsluiting van deze locatie
kan uitstekend via de binnenstedeliike hoofdroutes
plaatsvinden, zonder de aanliggende woongebieden te
belasten. Anderzijds zijn de voor deze vorm van bedrij-
vigheid gewenste ruimtelijke relaties met stad en woon-
gebied toch sterk aanwezig.

Ten behoeve van de middelzware bedrijvigheid (tot en
met milieucategore 3) is ruimie gezocht in aansluiting op
bedrijventerrein Beinum. Een mogelijkheid zou kunnen
zijn een terrein gelegen in de gemeente Angerlo.

Voor een dergelijk nieuw bedrijventerrein kan optimaal
gebruik gemaakt worden van de bestaande aansluiting
op de Rivierweq.

Voor hat zwaarste segment wordt ingezet op uitbreiding
in aansluiting op de locatie Verhuellweg. Dit biedt de hier
aanwezige bedrjven de mogelijkheid tot noodzakelijke
uitoreiding. Ook kan hier ruimte voor eventuele verplaat-
sing van bedrijvigheid van elders. bijvoorbeeld rond de
lJsselkade / Barend Ubbinkweg gevonden worden. De
ontsluiting voor het wegverkeer (droge ontsluiting) kan
plaatsvinden via de Verhuellweg. De onisluiling voor
scheepvaart [natte ontsiuiting) verloopt via de insteekha-
ven op de lJssel

Geconstateerd wordt dat een deel van het stelsel binnen
het stedelijk gebied noodgedwongen fungeert op boven-
lokaal niveau (vrachtverkeer), en de singelroute Barend
Ubbinkweg-Didamseweg een sluiproute tussen N317 en
Rivierenweg vormt. Om dit te verbeteren wordt verhoging
van de weerstand in het gehele stadstraject tussen de
M317 en de Rivierweg nagestreefd. Dit leidt tot verminde-
ring van het sluipverkeer, zonder dat een radicale "knip"
behoeft te worden gemaakl. Als samenhangende maat-
regel wordt de zuidelijke afslag richting centrum vanaf de
M317 afgesloten. Om het centrum te bereiken zal de van
verkeerslichten wvoorziene afslag richting Verhusllweg
gebruikt moeten worden. Voor de bereikbaarheid van de
centrumvoorzieningen is verder een juiste situering van
parkeerlocaties van grool belang. Een wvoor de hand
liggende plaats is ter plekke van het LTS gebouw,

Een directe en aantrekkelijke looproute richting centrum
en lJsselkade is hier in principe aanwezig., Uitwerking
van de weerstandsverhoging en van strategisch gesitu-
earde parkeervoorZieningen zal in samenhang met de
binnenstadsontwikkeling plaatsvinden,

Doorgaand verkeer door de binnenstad zal worden ont-
moedigd ten gunste van een autoluw en leefbaar cen
trumgebied.

Bij een verdere uitgroel van Beinum zal het westelijk czel
van de Bingerdenseweg een volwaardig cnderdes! van
de binnenstedelijke hooidroute gaan vorinen, Ter bevor-
dering van de leefbaarheid van de wijk an ter voorkoming
van sluipverkeer wordt ook hier weerstandsverhoging
nagestreefd op hel meest kwetsbare wijkinteme gedeal-
te,



In principe wordt gekozen voor een gespreide bundeling
van sporvoorzieningen over de beide stadsdelen ter
weerszijden van de Gekanaliseerde Oude |Jssel Twee
locaties worden hiervoor aangewezen. Eén ten noorden
van de Gekanaliseerde Qude lJssel en één in het zuide-
lijk deel van de gemeents,

Rond de huidige locatie van het zwembad Den Helder
wordt een clustering van veldsporlvoorzieningen gepro-
jecteerd. Uitgangspunt daarbij is de verplaatsing van de
museumboomgaard terzijde van het zwembad bv. naar
een landslijke locatie grenzend aan Beinum, maar bij
voorkeur in het noordelijk deel van de Hoge Linie, in

Het toerisme wordt als een der dragers voor de acono-
mische ontwikkeling beschouwd. Om de kansrijke toeris-
tische funclie verder te stimuleren worden op diverse
locaties projecten ontwikkeld. Daarnaast wordt het be-
staande netwerk van loeristische routes uitgebreid, zodal
voor fietsers, wandelaars en kano&rs, het "product’®
Doesburg en omgeving beter ontsloten wordt.

De lJsselbandijken en de Gekanaliseerde Oude lJssel
vormen de belangrijkste dragers van de recreatieve
structuur. De stad Doesburg met haar dichte netwerk van
routes en verblijffsruimten vormt hierin sen zeker knoop-
punt.

Toeristische routes

In noord-zuid richting lopen diverse toeristische routes
die de binnenstad verbinden met een netwerk in groter
verband. Ten behoeve van deze routes wordt veelvuldig
gebrulk gamaak! van de waterkeringen. Vanuit het noor-
den (de campingsfjachthaven) loopt de toeristische route
aver de dijk (langzaam verkeer) naar de binnenstad. In
zuidelijke richting bieden in de toekomst de nisuwe
“kadeprojecten” van Doesburg (Contre-Escarpe en 't
Hoomwerck) de recreant diverse voorzieningen en at-
tracties.

Het sluizencomplex is een schakelpunt in noord-zuid
{langs de dijk) en west-oost (langs de waterkering van de
Gekanaliseerde Oude lJssel) richting. Dit punt leent zich
voor een verdere toaristisch recreatieve onlwikkeling.

In de autoluwe binnenstad staat een netwerk van infor-
mele fietsroutes ter beschikking en zijn diverse hoog-
waardige toeristisch recreatieve voorzieningen te vinden
(musea, horeca en winkalvoorzieningen).

direkte relatie met de recreatisve wandel en lielsroutes
Het bestaande sportveld aan Den Helder blijit gehand-
haafd en wordt ruimtelijk opgenomen in het lotale
"sportpark’

De parallelweg langs de N317 kan als goede ontsluiting
met de wijk Molenvelden dienen.

Cok in Beinum wordt een sporipark gerealiseerd. Dit
complex wordl in de groene geledingszone langs de
Rivierweq gesitueard. Voor gemotoriseerd verkeer is aen
directe aansluiting op de Angerloseweg mogelijk.

Voor beide sportparken zal een integraal omgevingsplan
moelen worden opgesteld,

waarbi] de landschappelijke en ecologische inpassing
centraal staal.
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Ook voor de voetganger worden de historische Does-
burgse patronen ontsloten. Met name de vestinggordel is
voor wandelaars van grole attractieve waarde. Het noar-
delijke deel van de vestingwallen, dat nog niet is open-
gesteld, volgt een route de buitencontouren van de oude
vesfing de Hoge Linie. In het zuidelijke deel, dat wel
opengesteld is, worden langs de Lage Linie juist de bin-
nencontouren gevolgd. Hierdoor kan een afwisselend
beeld op de monumentale vesting worden geboden.

Toeristische voorzieningen

De diverse toeristische voorzieningen staan in Doesburg
al op een hoog niveal.

Versterking en uitbreiding wordt beocogd.

Het huidige bestand aan musea bevat onder meern: hel
Mosterdmuseum, de Roode

Toren, Fotografica en de Maurits.

Daamaas! is elk seizoen weer sprake van talloze exposi-
ties in de verschillende galeries en vindt in het zomersei-
zoen een gevarieerd aanbod van evenementen plaals.
Door het centrum loopt o.m. een beeldenroute.

Vooral op locaties waar aan ontwikkeling van bijzondere
projecten wordt gedacht, kunnen toeristische voorzienin-
gen ingepast warden. Zo zijn de speerpuniprojecten
langs de |Jsseloevers uitermate geschikl voor waterge-
bonden rekreatievoorzieningen, zoals verkoop en ver-
huur wvan watersportartikelen, recreatiehaven, slart-
feindpunt van kanoroutes over de Oude |Jssel, hengel-
sportvoorzieningen, rondvaarten, slecht weervoorzienin-
gen, horeca e.d.

Op diverse locaties, zoals |Jsselkade, Markt, Mauritsveld
en sluizencomplex, worden specifiek toeristische verblijf-
splekken nader tot ontwikkeling gebracht.



Het landschap rond Doesburg wordl gekenmerkt door
belangwekkende ecologische kwaliteiten. De lJsseluiter-
waarden vormen een belangrijk water- en moerasgebied
dat op nationale schaal is benoemd tot de Ecclogische
Hoofdstructuur, De Fraterwaard met zijn bijzondere geo-
maorfologie en rijke weidevegelstand, maakt ook deel uil
van deze belangrijke ecologische zone.

De Oude lJssel vormt met de begeleidende ulterwaarden

&n oeverzones een regionale ecologische verbinding

tussen de Gelderse lJssel en de hoger gelegen gebieden

als het Montferland. Het gemeentelijk beleid, streeft er-
naar deze aansluiting van de Oude lJssel op de Gelder-
se |Jssel rond de stad Doesburg te optimalisersn met
gen vertakt stelsel van verbindingen (landschapsbeleids-
plamn),

Via ;en aantal omleidingen wordt de barriere, die de stad

binnen het ecologische stelsel vormi, omzeild. Hel gaat

daarbij om de volgende gebieden:

« De Markegronden en ceverzones langs de Geka-
naliseerde Cude lJssel vormen met hun open, ex-
tensief agrarische karakier een waardevolle ecolo-
gische verbindingszone, De korte grazige vegetatie
biedt volop ruimie aan m.n. weidevogels.

. Het natuurlijk meanderende stroomdal van de Oude
lJssel vormt met de omliggende vegetatiestructuren
een alternatieve verbinding met de Gelderse lJssel,
De Lage Linle versterkt deze verbindingszone nog
met struweelbeplanting en een moerasachtige,
hallverlandende stadsgracht.

« De Hoge Linie vorml de meest noordelijke ecologi-
sche verbinding tussen Oude |Jssel en de gebieden

. Zwarte Schaar en Stadsweide. Het gaat hier zowel
om een droge (struweel) als een nalte (moeras- en
oevervegetaties) verbinding.

. De N338 vormt met haar begeleidende struweelbe-
planting een belangrijke droge wverbindingszone
lussen de omgeving van Huis Bingerden en de
noordelijk van de stad gelegen stroomruggronden,

Maast een ecologische functie speelt de groenstructuur
ook gen belangrijke rol in de beleving en de beeldwaarde
van Doesburg. Met name aspecten als cultuurhisiorie,
idenliteit en crigntatiemogelijkheden kunnen d.m.v. een
gerichte opbouw van de groensiructuur worden verduide-
lijkt. Het gemeentelik beleid richt zich op verdere ver-
sterking van de meest essentidle onderdelan van de stad
(groenstructuurplan). Het gaat daarbij om het accentue-
ren van de volgende elementean:

stadsentrees;

hoofdontsluitingsstelsel;

binnenstad;

vestingwearken;

overige geledings- en parkzones.

# & @ & @

Met betrekking tot het exterieur van de slad wordt spe-
ciale aandacht geschonken aan de behandeling van de
verschillende stadsranden. Soms vindt  afscherming
plaats, soms ook juist niet {stadssilhoust).

Het boeiende conitrast tussen de monumentale beplan-
ting op de Hoge Linie en het aanliggende open land-
schap heeft een behoudenswaardige kwaliteit. Hier past
slechts op behoud gericht beheer.

Binnen het raamwerk wvan de totale ruimislijk-
economische structuur wordt een aantal
"speerpuntprojecten” aangewezen. Deze projecten krij-
gen een bijzondere status vanwege hun toegevoegde
waarde. Deze toegevoegde waarde bestaat uit een com-
binatie van ruimtelijke (gen markant bouwwerk / locatie) ,
sconomische (hoge investeringskosten -impuls) en func-
tionele (voorzieningen) compeonenten. Het in ontwikkeling
ziinde lsselkadeproject is hier een voorbeeld van.

Als bijzondere projecten worden verder nog aangemerkl:
LTS-terrein:
gemengde functies (ook wonen) op stedebouw-
kundig markante locatie, i.c.m. ondergronds par-
keren t.b.v. stadsbezoek.
Contre Escarpe:
buitendijkse ontwikkeling aan de haven; water-
sport, scheepshelling, weri
Gieterijterrein:
voorkeur voor ontwikkeling tol gebied met ge-
mengde centrumfuncties, vooralsnog in gebrulk
als bedrijfsterrein, rekening houden met rivierkun-
dige belemmering

1 Hoomwerck (Klein Beton):
te ontwikkelen gebied mel gemengde centrum-
functies: sociaal, culturesl, recreatief
Verbliffsruimten:
verschillende plekken in de stad waar via inrich-
tingsmaatregelen de verblijffswaarde wordt ver-
groot, o.a. Mauritsveld, Markt en sluizencomplex.

Deze speerpuntprojecten kunnen in het kader van een
toekomstig bestemmingsplan voor de binnenstad worden
gpgenomen in een zogenaamd Meerjarenuitvoeringspro-
gramma. Op grond van realiseringsmogelijkheden, finan-
cigle haalbaarheid en samenhang met andere projecten
kan pricriteitsstelling plaatsvinden.

Dit programma vormt het draaiboek voor de in de ko-
mende jaren door diverse partijen te verrichten handelin-
gen.

Daamaast vormt het de basis voor de door de Raad
jaarlijks beschikbaar te stellen kredieten.

n
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In het beleidsplan van de vorige college-periode was een belangrijke plaats ingeruimd voor de ontwi k-
keling van een structuurvisie voor de gehele gemeente. De eerste fase in de ontwikkeling van de struc-
tuurvisie is geweest het opstellen van een discussienota. In deze door Pouderoyen Compangnons opge-
stelde nota zijn diverse sectorale aspecten (wonen, werken, verkeer, recreatie en dergelijke) en twee in-
tegrale toekomstvisies (expansie versus consolidatie) besproken.

s de raad van de gemeente Doesburg

In de procedure die viteindelijk tot de vaststelling van de structuurvisie moet leiden hebben wij een
ruime plaats ingeruimd voor het organiseren van de discussie en overleg om te komen tot een samen-
hangende visie op de ontwikkeling van Doesburg.

Zonder vooraf al keuzen te hebben gemaakt of standpunten te hebben ingenomen over de voorliggende
nota heeft er een uitvoerige discussie plaatsgevonden in werkgroepen, waarin naast leden van de raad
het bedrijfsleven, burgers en belangengroeperingen ruim waren vertegenwoordigd. Uit de breed gevoer-
de discussies kwam een duidelijke voorkeur naar voren voor een toekomstvisis die hoofdzakelijk geba-
seerd is op een consoliderend model. Daarmede wordt op grond van een breed draagviak gekozen voor
handhaving en versterking van waardevolle historische structuren en natuur en landschap.

Met de uitkomsten zijn wij vervolgens aan de slag gegaan, waarna wij op 5 november van hst varige

jaar de ontwerp-structuurvisie aan u hebben aangeboden. De belangrijkste speerpunten daarin kunnen
als volgt worden samengevat;

= bevorderen van het cultuurtoerisme;

e .conserveren en duurzaam beheer van het binnenstadsmilieu en rehabiliteren en ontwikkelen van het
zogenaamde tussengebied (lJsselkadezone);

= optimaliseren van het netwerk aan toeristisch-recreatieve langzaamverkeersverbindingen binnen en
buiten het stedelijk gebied;

= ontwikkelen en instandhouden van een goede ecologische infrastructuur:

= ruimte bieden voor uitbreiden en verplaatsen van met name de locale bedrijvigheid;

= woningbouw primair afstemmen op de opvang van de eigen woningbehoefte;

e verkeersbeleid dat zich vooral richt op het doelmatig afwikkelen van verkeersstromen, verhogen van
de verkeersveiligheid en het realiseren van een verkeersluw en leefbaar binnenstadsbeeld;

® aanwijzen van nieuwe locaties ten behoeve van een gespreide bundeling van sport- en andere recrea-
tieve voorzieningen,



g RITIRED “(%Q@ ﬂﬂ-tg

Degenen die zich in werkgroepverband of anderzins hebben ingespannen een bijdrage te leveren aan de
totstandkoming van het ontwerp zijn wij veel dank verschuldigd. Door teezending van een beknopte sa-
menvatting van de structuurvisie zijn zij over de resultaten geinformeerd.

Hierop is een inspraakprocedure gevolgd op grond van de gemeentelijke inspraakverordening. ledereen
is de gelegenheid gegeven tot schriftelijk reageren. Hiervan is in ruime mate gebruik gemaakt,

De reacties zijn in de bijlage bij dit voorstel door ons samengevat en van commentaar voorzien. Uit een
oegpunt van goede onderlinge verstandhouding is de ontwerp-structuurvisie ook besproken met de ge-
meentebesturen van Hummelo en Keppel en Angerlo.

Dat wi] u niet eerder een voorste| tot vaststelling van de structuurvisie hebben gedaan is gelegen in het
feit dat wij uw raad in de nieuwe samenstelling de gelegenheid willen geven een vitspraak te doen over
de voorgestelde ruimtelijke ontwikkelingen en de afstemming daartussen.

Met inachtneming van ons commentaar op de schriftel ijke reacties stellen wij u thans voor de struc-
tuurvisie vast te stellen overeenkomstig het opgestelde ontwerp,

Burgemeester en wethouders van Doesburg,

de secretaris, de burgemeester,
F.J. WESTER. H.G. OVERWEG.

{visierv.doc)



gcmecnre

Mummer:

R e thIES

De raad van de gemeente Doesburg;

overwegende dat in het beleidsplan voor de vorige collegeperiode een belangrijke plaats was inge-
ruimd voor de ontwikkeling van een structuurvisie voor de gehele gemeente;

dat op basis van een discussienota met individuele burgers, belangengroeperingen en het bedrijfsle-
ven een brede discussie heeft plaatsgevonden;

dat uit de discussie is gebleken dat er een breed gedragen voorkeur bestaat voor een consoliderend
model waarbinnen gekozen wordt voor onder andere handhaving en versterking van waardevolle his-

torische structuren en natuur en landschap;

gelezen het voorstel van burgemeester en wethouders van 25 juni 1998 en haar commentaarnota
naar aanleiding van de inspraakreacties van mei 1998;

gelet op de adviezen van de commissies zoals die zijn uitgebracht op 8 juni 1998;

besluit:;

tot vaststelling van de structuurvisie Doesburg, conform het opgestelde ontwerp.

Aldus besloten door de raad van de gemeente Doesburg in zijn openbare vergadering van 25 juni
1998,

Oe Yporzjtt

e

{visierb.doc)
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INLEIDING

AANLEIDING EN DOEL

De gemeente Doesburg kijkt vooruit. In het beleidsplan veor
de huidige college-periode is een belangrijke plaats
ingeruimd voor de ontwikkeling van een structuurvisie voor
de gehele gemeente. Het gaat hierbij niet om ean
traditioneel structuurplan, maar om een bondige viol
lszende, beleidsgerichie rapportage over de
ontwikkelingsmogelijkheden van de gemesnte Doasburg op
middellange tot lange termijn. Een duurzame ontwikkeling
van de bestaande kwaliteiten, met name op het gebied van
waardevolle historische bebouwing en het landschapsbeeld
zal hierin centraal staan. Tevens zal een kader worden
opgesteld voor nisuwe initiatieven zodat deze in de
gescheiste visie ingepasl kunnen worden.

De eersie fase in de ontwikkeling van de structuurvisie is
het opstellen van de Discussienota. De discussienota biedt
de voedingsbodem voor de discussie die in fase 2 gevoerd
wordt. In de discussienota wordt een overzichi gegeven van
het basismateriaal (analyses per sector; hoofdstuk 2).
Vervolgens wordt een perspectief voor de lange termijn
(hoofdstuk 3; intermezzo) en middellangs termijn (hoofdstuk
4: ontwikkelingsvisies) gegeven. De discussiencia sluit af in
een overzicht van de belangrijkste verschillen lussen de
ontwikkelingsvisies. De twee (kaarten van de)
ontwikkelingsvisies alsmede de gegeven beschrijving van
de verschillen tussen de visies zijn de belangrijkste
invaishoeken voor de te voeren discussie,



Regionale positie

Algemeen

De gemeente Doesburg vervull een regionale functie.

In zuid-westelijka richling figgen sterke concurrenten zoals
Armhem, Duiven en Dieran. Bij een voortgang van alle
plannen die aan de KAN gedachte ten grondslag liggen
komt Doesburg enigszins perifear te liggen.

Doesburg is uvitstekend onlsioten. De wesl-, zuid- en
ooslverbindingen over de weg zijn zeer goed. Congesties in
de omgeving zljn zeldzaam De noordverbinding is matig. De
kwaliteit van hel woonmilieu in Doesburg is redelijk. De
samenstelling van het woningaanbod is vrij eenzijdig,
waarbij het accent ligt op de sociale sector, Die keuze in
kwalitaliel hoogwaardiger sectoren is zo klein dat voor
bedrijven een probleem ontstaat in de huisvesting van het
midden- en hoger kader. Ten opzichte van de omringende
steden en dorpen, en met name de dorpen aan de
Veluwezoom is het unieke “selling point” van Doesburg in
de gave historische binnenstad, Reeds nu blijkt dit als een
wervend woonmilieu veor de hogere inkomensgroepen le
fungeren.

Winkelvoorzieningen.

De verzorgingsfunctie van Doesburg is in belangrijke mate
gericht op de eigen gemeente. Daamaast is er sprake van
een beperkte regiofunctie in het zomerseizoen,

In de food-sector zijn naast de Doesburgers zelf (83%) ook
de inwaoners van Angerlo en Drempt voor een belangrijk
deel georignteerd op Doesburg. De verder van Doesburg af
liggende kermen zijn of op hun eigen apparaat of op
Doetinchem / Amherm georiéntesrd, Ten ganzian van non-
food is de binding van Doesburgers aan Doesburg 40%.
Toevloeiing van buiten vindt beperkt plaals.

Doesburg kan ten aanzien van het keuzegevoalige
modische winkelaanbod niel concurreren met de sterke
concurrenten in de regio (Arnhem an Doetinchem). De
huidige sterke punten (compleet pakket) alsmede unicke
aspecten van de binnenstad (Hanze, antiek/galerle elc)
Zzouden behouden en beter benut moeten worden,

Overige voorzieningen

In Doesburg zijn diverse sportvoorzieningen gevesligd,
Daamaast is recent een zwembad (binnenbad)
gerealiseerd.

Hotelfaciliteiten zijn momenteel beperkt [ De Hoskam)
aanwezig. Dil wordt mel name door hel bedrijfsleven als
een gemis ervaren. Mogelijke kansen worden verwacht in
het Idsseloever plan.

Het loerisme, zowel verblijfsrecreatie (campings) als
dagrecreatie (dagtochten), is goed ontwikkeld,

Uit hel onderzoek dat ten grondslag heeft gelegen aan de
nota “Doesburg In bedrijl” kom! naar voren dat
ondernemers gebrek aan naamsbekendheid en een gebrek
aan uiistraling van de gemeente als een probleem zien.

Financiéle positie

Wet ingang van 1380 ontvangl Doesburg steun in hel kader
yan haar artikel 12-status. Het omslagpunt hierin is echter
bereikl, zodal per 1 januari 1998 deze status nist meer
geldt. Vooralsnog houdt dit in dat voor nieuwe financiéle
verplichtingen zeer weinig ruimie is. Beleidsvoormemens die
tol nieuwe financi@le inspanningen leiden, kunnen nist
zonder beoordeling door het Ministerie van Binnenlandse
Zaken worden geéffectueerd.

Hoofdreden voor dae artikel 12-stalus is de zwakke scciale

structuur, veel werkloosheid onder het laag opgeleide deel

van de beroepsbevolking. Dit houdt in dat:

= bij de ontwikkeling van beleid nagegaan dient te worden
of er een bijdrage aan hat opheffen van de structurele
verstoringen kan worden geleverd.

+ In dal geval een redelijke kans bestaat op support van
de Rijksoverheid, mils san duidelijk
ontwikkelingsperspectief wordt geboden.

= er geen financiéle risico’s genomen kunnen worden.

Zo is een belangrijke rol voor deze structuurvisie
weggelegd. Initiatieven als ontwikkeling lJsselfront, werving
van hoogwaardige bedrijvigheid, ontwikkelingsruimte vaor
de aanwezige bedrijven in de produktiesector en
versterking van Landschappelijke en stedelijke kwaliteiten
(toerisme 1) kunnen hopellijk bijdragen lol hersiel van de
financiéle positie van Doesburg.

SECTORALE ANALYSE

In dit hoofdstuk zal een korte beschrijving van de huidigs
loestand per sector plaatsvinden. Nadat de huidige
knelpunten in beeld zijn gebracht zullen {een tweetal)
antwikkelingsrichtingen worden aangegeven. Waar mogelijk
belichten deze wee ontwikkelingsrichtingen telkens
uiteenlopande, vaak extreme, concaplen, waama e
mogelijke discussiepunien kort worden aangeduid.



:N LANDSCHAP

Uitgangssituatie

De landschappelijke opbouw is sterk door de rivier bepaald
en wordt gevormd door een patroon van ceverwallen en
komgebieden, welke zijn ontstaan door hel proces van
erosie en sedimentatie. Geulen kenmerken nog oude
beddingen van de lUssel, die zich regelmatig veregds.
Het door |Jssel en Zwarte Schaar ingesloten gebied
vertoont in dit opzicht belangwekkende geomorfologische
kwaliteiten (Fraterwaard), Hel nederzettingspatroan is in
principe verbonden met de oeverwallen/stroomruggen
{ruimtelijke verdichting L.g.v. dorpen, boerderijen,
havezathen.)

Komgebieden worden gekenmerkl door openheid en de
aanwezigheid van water (watergangen vaak t.p.v. geul.)
Waterkeringen (dijken) vormen markante linten in het
landschap en begranzen het stroombed van de rivier.

De stad ligt op het grensvlak van binnendijks - buitendijks
land (slatisch-dynamisch milieu). Een kraag van
vestingwerken (m.n. Hoge Linie) markeert nog ten dele de
abrupte overgang stad-land.

Het ecologisch patroon wordt bepaald door de uitmonding
van de Qude IJssel in de lJssel, een van de dragers van de
Ecologische Hoofd Structuur (EHS).

Via enkele by-passes rond de stad wordt de verbinding
gecptimaliseerd; de z.g.n. Ecodelta;

» Markegronden - Broekhuizerwater (naf)

» Qude lUssel - Lage Linie (nat)

» |lJssel - Hoge Linie (nat)

» Trace Rivierweg (draog)

Cok vindl voeding en ontwikkeling van de binnenstedealijke
(stads-) natuur plaats vanuit deze verbindingszaones, die op
dit niveau de ecologische dragers varman,

Landgoed Bingerden vormt, met zijn parkachtige omgeving
aen uniek element.

Waarderingen

Als doelstelling ten aanzien van natuur en landschap kan

het behoud van waarden en kwetsbaarheden als

uitgangspunt genomen worden:

« Landschappelijke open ruimte ten costen van Hoge
Linie {contrastwerking)
Zelfstandige ligging van de dijken In het landschap.
Zelistandige ligging Kasteel Bingarden
Ruimtelijk geledende werking binnenstedelijke
landschapszones (stadsgroen)

«  Cultuurhistorische waarde vestingszone

* Ecologische waarde van milieus binnen de zgn.
Ecodelta

= Ecologische an geomorfologische waarde Fraterwaard

(oude) lJsseal

Ecodelta

Groen dijichaam S EE N

Groene routes
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Ontwikkelingsrichting

Het landschap kan als leidraad voor de toekomstige
ontwikkelingen gelden. Hierbij worden de volgende
aspecien meggancmen.

1, Verstedelijking zo veel mogelijk koppelen aan cost-wesl
gerichte stroomrugpatroon (osverwallen Oude lJssel
als drager); tevens aanhaken op aansluitpunten
bovenlokaal wegennat,

o Recreatieve structuur in principe noord - zuid (lJsseldijk
als drager).

3. Ecologische structuur volgt Oude |Jssel en IJssal
(buitendijkse zones).

4. Agrarische structuur dominsert de grotere
landschappelijke eenhaden binnendijks; buitendijks
staat het agrarisch gebruik ten dienste van
natuurontwikkeling.

0 Oeverwallen:

— Dragers
L N verstedealiflingsstructuur

g Dijken:

Dragers
recreatieve
hoofdrichting

9 Rivieran:

Dragers
acologische
hoofdstructsul



WONEN

Uitgangssituatie

Doesburg heeft ongeveer 11.000 inwoners, en Levindl zich
zo qua grootte lussen de plattelandsgemeenten Angerlo en
Stesnderen enerzijds en kernen zoals Didam en Dulven
anderzijds

Doesburg is al Jaren sen, in streekplantermen, “overige
gemeente’. Voor overige gemeenten geldt in principe dal &
vitsluitend voor de eigen bevolking gebouwd mag worden
Bi] d& intrede van de KAN gedachte is echier bepaald dat &
voor de randgemeenten, waaronder Doesburg, een exira
contingent van 5000 woningen beschikbaar Is. Uit overleg
met het KAN is gebleken dat Doesburg In 10 jaar tijd 300
woningen kan bouwen. Daar komt een eenmalige
toekenning van 220 woningen bij voor het
IJsselkadeproject, Tot 2005 kunnen ar in het totaal 370
woningen, excl lJsselkade, gebouwd worden.

Higrvan neemt het uitbreidingsplan Campstede 280 voor
haar rekening, de overlge woningen worden op
inbreidingslocaties gerealiseard, Voor de noodzakelijke
planologische ruimte tot 2005 zijin dus reeds locaties
beschikbaar.

Voor de periode na 2005 wordt een eersle indicatie van een
bouwvolume van + 260 woningen gegeven, Voor deze 260
woningen dienen nisuwe localies gezocht te worden

Kenmerken van de Doesburgse woningmarkt zijn

« Een relalisf groot aandesl meergezinswoningen

= Een grool aandeel sociale huursector,

« Een hoog aandeel inwoners met andere culturele
achtergrond;

» De binnenstad kent ean hoogwaardig woonmiliau an
trekt (daarom) veel nieuwvestigers aan.

« Een oriéntatie op de Arnhemss woningmarkiregio
vestiging vanuit deze regio ligt voor de hand;

« De keuze in de kwalilatief betere sectoren
{koop)woningen s beperki. Hierdoaor onlstaan
prablemen met de huisvesting van het midden- an hoger
kader;

« Een uitbreiding van de woningvoorraad dient mel name
tot stand te komen door woningbouw In de marktsector

Knelpunten

Hel woningaanbod in Doesburg dient zowel kwantitalie! als

kealitatief op maat voor de huldigs en toekomstige

bevolking te zijn.

= arziin nisuwe locaties voor woningbouw na 2005 nodig

» aan de beide uitersten van de woningmark! (sociaal en
yriie sector) is sprake van een achlerstandssituatie

foeprojecteerde hoogwaardige §
oningbouw 220 g

Bestaand woongebied
Geprojecteerde vitbreiding

Diverse inbraidingan



Ontwikkelingsrichtingen

Ontwikkelingsrichting 1; Nieuwe uitleggebiedan

Met als uitgangspunt dat woongebieden aansiuitend aan de
bestaande woongebieden worden gerealiseerd, wordt de
maximale uitbreidingsvariant gekozen. Uitbrelding kan
plaatsvinden op zowel Doesburgs als op Angerloos
grondgebied. Een eerste logische nieuwe uitleg kan
gevonden worden aansluitend op Campstede. Na afronding
van de fase die momenteel nog in ontwikkeling is, is er een
restruimte beschikbaar van ongeveer 300 woningen.
Aansluitend op Angerio kunnen vervolgens diverse locaties
benut wordan.

Landschappslijk ligt een uitbreiding parallsl op de
stroomruggen voor de hand. Locaties voor hoogwaardige
woningbouw, mede geschikt voor vestiging “van buiten”
kunnen op de schil rond het centrum (lJsselkade, Cude
Haven) maar ook aan de rand van de Broekhuizerwater
gevonden worden.

Ten behoeve van een volledige benutting van het
binnenstedelijke gebied kan tevens aan een verders
inbreiding gedacht worden. Hiervoor zijn locaties ter
plaatse van de sportvelden enfof de volkstuinen denkbaar

Ontwikkelingsrichting 2 Inbreiding en knelpuntoplossing

De toename van de woningvoorraad wordt met name
gezocht binnen het bestaande stedelijke gebied.
Hoogwaardige woninghouw ten behoeve van de (sociale)
structuurversterking wordt langs de lJssel en de
Broekhuizerwater geprojecieerd. Kwantitatief wordt er net
voldoende ruimte gevonden o aan de geprognotisssrde
vraag te veldeen. Hiertoe dient er echter wel compact
gebouwd te worden,

Discussiepunien

. Wordt een verdergaande verdichting van het
bestaande stedelijke gebied nagestreefd? En zo ja
op welke localies?

. Woardt er bewust gebouwd voor niet Doesburgers?
Bijvoorbeeld thy een draagviakversterking.

s Zijn locaties voof nieuwe uitleggebieden
aanwezig?

. Zijn locaties op Angerloos grondgebied

bespreskbaar?
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Uitgangssituatie

Hoge werkioosheid, vooral bi] minderheden

De grootste S bedrijven in Doesburg hebben ean
dominante rol {55%) in de werkgalegenheid
Verhoudingsgewijs hoog percentage van da
bedrijvigheid is op een lager niveau ingeschaald, 74%
LBO of MBO

in de KAN ontwikkelingen (locaties langs A12 &n A15)
komi Doesburg economisch perifeer te liggen
Doesburg heefl een (sub) regionale funclie.

Sterke binding huidige ondermemers met Doesburg,
Maota "Doesburg in bedrijf" raamt gswenste toevoeging
van 25 hectare bedrijventerrein.

Kansen voor kleinschalige bedrijven industrie. bouw,
handel en transport

Huidige bedrijventerreinen
In Doesburg zijn momentesl 3 bedrijventerreinen aanwezig:
Verhuellweg, Havengebied/Koppelweg en Beinum

Verhuellweg

Drie grote bediijven nemen hier het volledig beschikbare
bedrijventarrein in, De ruimtebehoelte is hier zo groot
dat de bedrijven naar een intensivering van het
grondgebruik zoeken. Thomassen en Drijver
{blikverwerking 220 pers.) en Rotra transport hebben
behoefte aan uitbreiding. Rotra wenst daamaasl een
"natte aansluiting” (haven). Ubkink kunststolverwerkend
bedrijf is 2en sterk seizoensafhankelijk badrijf dat ook
met ruimiegebrek kampt.

Havengebied/ Koppelweg

Het havengebied is een oud bedrijventarmeain met
typische herstructureringskenmerken, Aankleding en
representativiteit van het terrain zijn laag. BRO-
adviseurs kenschatste het terrein in 1989 als een
"lerrein zonder toekomst". De ontslulling per waler is in
Doesburg echier uniek.

De gielerif levert aan 150-200 medawerkers
werkgelegenheid op. In een verouderde indusiriéle
seiting worden auto-onderdelen vervaardigd. Het terrein
van Klein Beton is momenteel vrij van industriéle
activiteil. Ferrocal, metaal- en kunststofbewerking, De
Hoop, veevoeders en Claus aannemer zullen in het
kader van de [Jsselkade plannen vemplaatst worden. Hel
bedrijventerrein aan de Koppelweg kenl een functie voor
kleine plaatselijke bedrijvigheid. Tevens bevindt zich
hier de gemeentewert

Beinum

Momenieel wordl hiar door de gemeente een
herverkaveling onderzocht zodat bedrijven van elders
(Havengebiedjverplaatst kunnen worden. Hel groolsle
knelpunt op bedrijventarrein Bainum is dat hiet viijwel
volledig vilgegeven is.

erhueliweg
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Knelpunten

« Het gebrek aan bedrijventerrainen geeft een rem op de
werkgalegenheid;

» Uitbreidingsruimte voor zittende ondememers (5 ha)
momenteel niet beschikbaar;

» Genoeg vrij uitgeefbaar voor lokale groei (3.7 ha)
momenieal niet beschikbaar,

« Mat terrein voor bovenlokale bedrijvigheid (10 ha) en
voldoende voorraad voor de middellange termijn niet
beschikbaar:

+ |nhet totaal is er een behoelte van ongeveer 25
hectare;

= Gebrek aan goede ontsluiling huidige lerrein

Ontwikkelingsrichtingen

Ontwikkelingsrichting 1 Doesburg als regionaal
werkgelegenheidscentrumm,

inzetten op een maximale economische ontwikkeling, mel
name aantrekken nieuwe bedrijvigheid: Zowel droge als
natle bedrijventerrein aanbieden met een minimum van 25
hectare, Voor Mat terrein kan de (vergrote) Verhuelweg, een
gerevitaliseerde Haven en gen nisuw lerrein, nat-Beinum,
gevonden worden. Droge terreinen worden in een
zoekgebied langs de hoofdinfrastructuur gezocht. Hiervoor
zijn ook drie mogelijkheden denkbaar, het terrein Noord-
Qast, op Doesburgs grondgebied en wee localies op
Angerloos grondgebied: Beinum Zuid, aansiuitend op
Beinum met 2en sprong over de provinciale weg en
*Bingerden” aansluitend op een mogelijk "Mat-Beinum”

Ontwikkelingsrichting 2 Doesburgse bedrijventerreinen
op maat voor lokale werkgelegenheid

Ingezet wordt op 2en maximale afstemming op de lokale
yraag naar bedrijventerrein. Hat realiseren van lichle
werkgelegenheid in de nabijheid van de woongebieden is
hierbij een speerpunt.

Het bedrijventerrain Haven wordt gerevitaliseerd naar
andere {bv. woon) functie. Het terrein aan de Koppelweg
wordt geherstructureerd Lb.v, kleinschalige lokala
bedrijvigheid

Discussiepunten

¢ Kan/moet Doesburg concurreran in de regio c.q..
meegroeien In de KAN-ontwikkelingen, waar eindigt de
invioedssfeer? Is een bovenregionale functie voor
warkgelegenheid haalbaar? Speelt gemeentelijke
herindealing een rol? ;

s Yoor welke sectoren wordt nisuw terrein aangeboden?
|s een nat terrein hiarvoor een essentia?

+ Hoeveel hectare nieuw terrein word! gezochl met welke
eisen aan locatie?

Variant 1 (target: bovenregionale functie).

25 hectare, op 1 of 2 locatles, waarvan minimaal
1 nal.

Variant 2 (target: verzorgen lokale markl):

{0 hactare, dicht bij woongebieden of aansluitend
op bestaande terrsinan

Zoahgebied m
infrastruciuur

Zoskgabied km lJsss|
Muogelijk dioog temadin
Mogedifk nal terrain

TP Kieinschaligs
& pp diensiveriening
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RECREATIE EN TOERISME

Uitgangssituatie

Doesbury is gelegen in een afwisselend riviereniandschap
met hoge natuurlijkheidsgraad en attractiewaarde tav
racreatief medegebrnuik zoals fistsen, wandelen,
hangelsport ele. De hislorischa binnenstad kent
monumentale waarde, stadswandelingen, torenbeklimming
musea, boollochlen, evenementen, hareca en hoogwaardig
winkelapparaal

De ligging op knooppuni van belangrijke recreatieve
vaarroutes (lJUssel en Dude lUssel) biedt valdoende kansen
voar meerdere jachthavens, campings en andere vormen
van logies. Hat in ontwikkeling ganomen rivierfront -
promenade (lJsselkade) is levens sen positieve impuls

Op fistsalstand zijn allracties zoals Kasteel Bingerden,
Bronkhorst, Olburgen, Rhederaag, Mantierland en
Veluweazoom aanwezig

Ten aanzien van eigen bevolking zijn er diverse
voorzieningen op viak van sport en recreatie
sportcomplexen (voatbal)

tennisparken

zwembad

volkstuinen

spaealtuln

Knelpunten

+ Discontinuiteil in interme, zowe| als exterme fiels- en
wandelroules.

+ Beeldkwaliteil en allure entreegebieden binnenstad
{rivierfront, vestingsgordel, Oude lJsselmonding) staat
nigt in verhouding tot zorgvuldig gekoesterde intame
stadsgezicht

+ Excentrische ligging zwembad (niemandsland)

» Locaties sporivoorzieningen staan onder druk
(verplaatsing t.9.v. stedelijke of ecologische claims)

s« Ongestructureerde spreiding voorzieningenpatroon

11

Recraatieve voorzieningen
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Ontwikkelingsrichtingen

In beide ontwikkelingsrichlingen zal een optimalisering van
de beeldvarming van de binnenstad (randen, entree's)
vooropstaan alsmede een doorkoppeling van de interne
langzaamverkeersverbindingen tot een samenhangend
netwerk

Daarnaast wordt voorgesteld om te komen ot een

bundeling van sporicomplexen en andere recreatieva

voorzieningen, waardoor versterking van de structuur

plaatsvindt {zie modellen 1 an 2).

Doorkoppeling van de externe fietsroutes m.b.v.

aantrekkelijike stedslijke routes {netwerk) vindt plaats via;

+ Rivierdijken, incl. die langs markegronden
Broekhuizerwater,

= Barend Ubbinkweaq.

= Contre Escarpe / lUsselkade (- Verheullweg?)

« ‘\estingroute - Panovanweg.

Ontwikkelingsrichting 1 Concentratie van sport- en
recreatieve voorzieningen lussen N317 en Oude ldssel

Hervestining en bundeling van elementen tussen zwembad
en sporicomplex Cranjesingel. Realisering sportpark,
waarbi] het lotaal meer is dan de som der delen.
Concentratie van moestuinen binnen Hoge Linle, realisering
van mozaiekvormig complex (nadere eisen individuele
mogelijkheden) als voorgrond voor het cultuurhistorisch
decor van de vestingwerken.

Aanleq, verfraaiing en beveiliging van aanvuliende routes
voor langzaam verkeer,

Ontwikkelingsrichting 2 Gebundelde spreiding van spori-
en recreatieve voorzieningen,

Realisering van een samenhangend complex nabij
zwembad (sportcomplex Oranjesingel uitplaatsen) i.c.m
goede langzaamverkeersverbindingen met Binnenstad,
Molenvelden en Ooi,

Realisaring van een samenhangend complex te noarden
van Campslede. in relalie mel de centrale groenzone
Beinum.

Discussiepunten

+ Bundeling van de voorzieningen ol cancentratie?

+ Doorkoppeling routes Verhuellweg?

= Benutling ecologische waardevolle terreinen L.y
sport-/ recreatistermsinen.

Recreatieve
VoorZEenmgen

Fleds- | waandalroules
Wandatmules

Recrealews
VOORZMNINg &N

Fials-fveandelrmules
Wandekoules



Uitgangssituatie

Onlsluitingsstelsel kent gelaagde opbouw, onderdelen op
meerdere niveaus:

s Buitenstedelijke regionale cntsluiting;

s Binnenstedelijke wijk ontsluiting;

« Binnenstedelijke lokale ontsluiting;

+«  Woonstraten (nigt nader aangeduid)

Verkeersintensiteiten ( mva= motorvoertuigen per etmaal)

N 317 10.000mve
Rivierweg 5.500mve
Koepoorwal - Veerpoorwal - Doormansingel  7.000mve
Barend Ubbinkweg 10.000mve
Knelpunten

« Buitenstedelijke regionaal sielsel slechis len dele banul
(voldoende restcapacheit).

« Sleisel op binnenstedelijk niveau gedesitelijk overbelast

« Te hoog aandeel vrachtverkear op dil zwaarbelasis
fraject

« Madelig effect op verblijfskwaliteit walzone binnenstad
op oversieekbaarheid en op verkeersveiligheid.

s (Geen linksal - aansluiting Verhuellweg op N317

Samengeval: Deal van hel sielsel op binnensledelijk niveau

fungeert noodgedwongen op bullenstedelijk niveau
(vrachiverkeer), terwijl dil zelfde traject bovendien een
sluiproute lussen N317 en Rivierweg vormt.
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Ontwikkelingsrichtingen

Algemeen

¢ Realiseren van linksaf beweging Verhuellweg - N317
(i.e.m. VAI), en :

= Aanbrengen van plaatsalijke "knip" ergens in het
probleemtraject (zie modellen 1 en 2}, of :

¢ Healisering van weerstandsverhoging in het gehele
sluiptraject.

Ontwikkelingsrichting 1 Knip ier plaatse van Barend
Ubbinkweg voor hst autovarkeer.

Relatie Beinum Binnenstad voor autoverkesr nog slechis
buitenom. Rslatie voor langzaamverkeer sterk verbeterd
(stimulans mobiliteitsreductie)

Wallenroute fungeert als parkeerroute en als
wijkverzamelroute.

Bereikbaarheid bedrijven omg. Barend Ubbinkweg onder
druk: nog slechts mogslijk via onaanvaardbare routes (dil
model dan ook uitsluitend i.c.m, stadsvernieuwing hier),
Aandacht voor bijeffectan, zoals sluiproutevorming op
stadsniveau!

Ontwikkelingstichting 2 Knip ter hoogts van de
|Jsselkade in de Veerpoortwal voor doorgaand autoverkeer

De wallenroute wordt onderbroken en gaat primair dienen
als verblijffszone. Ontsluitingsfunctie secundair, n.l. slechts
t b.v. bestarnmingsverkeer en langzaamverkeer.
Parkeervoorzieningen realiseren aan Koepoortwal,
Beraikbaarheid maalderij aan Contre Escarpe via
Koepoortwal of via Doormansingel (keuze).

Aandacht voor bijeffectan zoals sluiprouteverming op
stadsnivaaul

Eventueel Alternatief

Verhoging van weerstand, verlaging van de
doorstroomsnelheid, oproepen van congestie etc. in het
gehele stadstraject tussen de N317 en de Rivierweg zou
kunnen leiden tot vermindering van het sluipverkeer, zonder
dat =en radicale knip behoeft te worden gemaald.
Garanties op succes zijn onzeksr en hangen sterk af van
de uitvoaring en het daadwerkelike effect van maatregelen.
Cok hierbij kan de stadsinterne ontsluiting danig worden
beinvioed. (b.v. kans op sluiproutevorming door het
stadsverkeer t.g.v. verminderde geschiktheid van hat
ontsluitingsstelsal op stadsniveau).

Discussiepunten

De oplessing van de verkeersproblematiek kan op 3 wijzen
plaatsvinden

s Knip Barend Ubbinkweg (model 1},

s Knip Veerpoortwal (model 2);

+ Weerstandsverhoging (Alternatief).

Regionale wegan
Wijkontslulting
Buuronisluiting
Knip

Parkaran

Regionals wagen
Wijkontsluiting
Buurtontsiuiling
Knip

Parkaran



Railverkeer

Voornemen

In het kader van de aanleg van de noordtak van de
Betuweroute is een startnotitie opgesteld. .

In de startnotitie wordt aangegeven dat meerdere tracé-
varianten, waar onder 2 voor Doesburg relevante, niguwe
tracé's mogelijk zijn.

+ Varant zuidoost. (C.D en F).

¢ Variant west, (A en B),

Effect op Ruimtelijke Ordening Doesburg,
Variant zuidoost loont tracé op korte afstand van stedelifk

gebied Doesburg (ler hoogte aansluiting N317 - Rivierweg).

effecten ;

¢ geluidhinder (inwoners, recreanten).

« milieukundige en tysieke beperkingen t.a.v. stedelijke
ontwikkelingan.

« aantasting waarden natuur en landschap (doorsnijding
versnippering en verstoring Ecodelta).

« gantasting toeristisch recreatief produkt Doesburg 2.0.

Varianl wes! toont trace dat op enige afstand van

Doesburg, juist westelijk van Kastes| Bingerden de |Jssel

oversteskl,

effacten :

+ geluidhinder (recreanten).

* milieukundige beperkingen t.a.v. stedslijke
ontwikkelingen {Beinum).

« emstige aantasting waarden natuur en landschap
{(Havikerwaard, Bingerden).

¢ aantasting toeristisch recrealief produkt Doesburg.

Variant zuidoost impliceert in dit opzicht op meerdare
fronten zwaarders beperkingen voor Doesburg.
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INTERMEZZO:

TOEKOMSTBESPIEGELINGEN

Het doel van de structuurvisie ¢.q. de discussienota is het
aangeven van een reéle visie voor de middellange termijn.
Een streefbeeld voor hel jaar 2010 is het uiteindelijke doel
van de studie,

Het aangeven van een structuur voor de komende decennia
mag geen blokkade vormen voor de ontwikkelingen op de
nog langera termijn (zeg 50 - 100 jaar),

Om de structuurvisie voor Dossburg in dit opzicht
realiteitswaarde te geven wordl in deze discussienota een
intermezzo opgenomen dal een wat onscherp, visionair
beeld op de langere termijn biedt.

Een toskomstbespiegeling voor de 21° esuw! Niet meer
darn een verkenning en zeker geen reéel ontwerp.

Conform de werkwijze in hel voorgaande en in het volgende
hoofdstuk, zal ook dit hoofdstuk de extremen schetsen.

De ene baspiageling is geschalst vanuil de gedachte van
een ambitisuze grootschalige ontwikkeling in en rond
Doesburg (Bespiegeling "New Town").

De andere bespiegeling schetst een behoudender
toekomsibaeld, waarin de hislorische kwaliteiten centraal
staan (Bespiegeling "Hanze Stad”).



BESPIEGELING NEW TOWN

Doesburg groat; De grosipotenties van hel Knooppunt
Armhem Nijmegen hebben een grote ulistraling op
Doesbury.

Basisfilosofie

« Gekozen wordl voor een ambilieuze onlwikkeling,

« Een maximale groel, zowel in economische zin als in
bevolkingsomvang wordt als ullgangspunt genomen,

« . Ruimielijke veranderingen zijn algelsiden van de
economische ontwikkeling;

= MNieuwe woongebieden dienen buiten de gebiruikelijke
uitbreidingsrichlingen gevonden le worden.

= De noordiak van de Betuwelljn kan slechis op ruime
afsland van Doesburg bovengronds gerealisesrd
worden. De tracé's die in 1996 voorgesteid zijn worden
als te belemmerend voor de groel ervaren.

« Parallel aan de Betuwelijn wordt een nisuwe regionale
autoweg/aulesnelweg geprojecteerd. De Noordiak wordt
wal verdar varschoven naar het postan en gebundeald
mel een nieuwe regionale auloweg/aulosnelweq die
aansiuit op de A12 en die hel Velperbroekeircuil mijdt.

« Nal Beinum wordl de belangnjksie economische drager
van Doesburg. Een groot nieuw bedrijventerrein
infrastruciureel gunstia gesilugerd:

Ruimtelijke effecten

Een omvang van 20.000-25.000 inwoners op lange lenmijn
Is haalbaar. Hieroe dienl een groot oppendak aan nisuwe
woongebiedan gevonden 12 worden. Noch fysieke
barrigres noch bestuurijk administratieve grenzen kunnen
dit verhinderen: De sprong over de ldssel word! gemaakt.
Verin de 212 esuw is Naderand jmmers voldoende in staal
om de onstuimige rivieren te lemmen, Bestuurlijk ziin
Doesbura &n Angerlo reeds lang &én, In het oude open
gebied ten noslen van de Hoge Linie wordl eveneens een
grote woonwijk gerealiseerd. Een geledingszone moet de
vrije ligging van de Hoge Linie blijven suggereren.

Om het verlies aan landschappelijke kwalitelt op le vangen
waord! de nog immer gave histonsche binnenstad op het
terrein van voormalige industrieterrein Verhueliweg
landschappelijk “aan de rivier” gelegd. De oude lJsselarmen
en hun erigntalie lussen de ceverwallen wordl bij verdere
stadsuitleg gewaarborgd.

Om aan degrolere vrasg naar werkgelegenheidiocaties
le kunnen voldoen worden diverse nieuwes
bedrijventarreinen ontwikkeld. Een nieuw grool nat terremn
wardt in het westen naas! de laatsie afronding van Beinum
geprojecteerd. Aansluitend aan dil terrein vindt In zuidelijke
richting uitbreiding me! droog terrein plaals, Deze
bedrijventerreinen vormen een buller naar de aldaar
aanwezige infrastructour.

Infrastructureel verandert er veel. De provinciale weg
wordt opgewaardeerd naar snelwegniveau en gebundeld
mel de bovengrondse Beluweroute. Om Doesburg de
levensruimte le bieden die hel op grond van ziin
ontwikkelling verdiant wordl de bundeling snelweg-
Betuwelijn meer naar hel zuid-costen galegd dan de
huidige (voorgenomen) fracé’s.







BESPIEGELING HANZE STAD

Doesburg groeil binnen zijn historische en landschappelijke
conlext,

Basisfilosofie

s De historische stad in zijn corspronkelijke
landschappelijke setling aan de rvier werdt als
uilgangspunt genomen,

= Een beperkler economische antwikkeling, met het
ioarisme als drijvende economische factor, wordt
geaccepleerd,

+ Ruimtelijke veranderingen worden slechis loegestaan
binnen de conlext van de historische situalie;

» Watsroerisme, jachthavens en recrealievoorzieningen.
worden langs het water gesltimuleerd;

« Het bezoek aan de historische stad wordt door
reconstructie van de wallengordel, het Lisselfrant &n een
goede recreatieve infrastructuur gestimuleerd;

« Puimtelijk conflicterende lunclies worden uil de
wallengordel weggesaneerd;

« Het conlirast oude stad - landschap wordt door midds|
van de bescherming en versterking van
landschappelijke strucluren bevorderd;

» De functionele klelnschaligheid van de binnenstad wordl
versterkl door uitbouw van het ulilitaire
voorzieningenapparaal in Beinum;

» Doorgaand verkeer op de wallengorda!l word!
voorkomen. De binnenstad is er als verblijisgebied voor
fisiser en voetganger. Hel autovarkeer wordt zo dicht
mogelijk bij de hoofdverkeersroules opgevangen.

Ruimtelijke effecten

Nisuwe woongebleden worden slechts voor de eigen
bevolking of gericht op structuurversterking gerealiseerd.
Een omvang van 15.000 inwoners op lange termijn is het
maximaal haalbare. De grenzen aan de groei worden
gesteld door de historische en landschappelijke context van
Doesburg en da (kleinschaligheid) van de omgeving.
Uitbreiding van woongebieden vindl plaats aansluitend aan
de bestaande woongebieden en lineair garangschikt langs
de Oude lJssel,

Landschappelijk wordl hiermee aangesioten op hat
patroon van ceverwallen. Een accentuering van de
cevarwal ten noorden van de Oude |Jssel door uilbreiding
van Drempl, een versterking van de zuldaiijke ceverwal
door een uitbreiding van Angerlo. De open zone lussen
deze uitbreidingsgebieden (stroomgebied Ouda |Jssel)
dign! in deze context open te blijven en voor zover mogaelijk
landbouw als functie te behouden.

De grotere vraag naar werkgelegenheidiocatias kan op
aen beperkl aantal locaties opgelost worden. Een
uithreiding van Beinum in zuidelijke richting, aansluitend
aan het nieuw le realiseren woongebied en het uitbreiden
van Verhueliweg richling Fraterwaard voorziel in de
behowften.

Infrastructureel zal het huidige hooldontsluitingspatroan
gehandhaafd blijven. Een knip in de doorgaande route door
het centrum zal hel binnenstadsklimaat verbeteren.
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TOEKOMSTVISIES

in-het intermezzo Bespiegelingen is een doorkijk naar de
{zear) lange termijn gegeven, Hierbi] wardsn twee
scenario’s geschetst; een scenario waarin Doesburg
meegroeit "in de vaart der volkeren" en een waarin bewus!
gekozen wordt voor een gematigde groei binnen een
waardevolle historische- en landschappelijke context.

In dit hoofdstuk wordt een reéle toekomstvisie geschetst, nl.
op de middellange termijn.

Wederom zullen in het kader van de discussie weer de
uvitersten tegenover elkaar gezet worden. De twee uitersten
lopen parallel aan de geschetste bespiegelingen doch
kennen een andere tijdshorizon, Waar de bespiegelingen
een doorkijk tol ver in de volgende eeuw geven, is de
tijdsspanne voor de toekomstvisies ongeveer 15 jaar (het
jaar 2015 vormt nl. de planhorizon voor dit structuurplan).



TOEKOMSTVISIE CONSOLIDATIE

Beleidskeuze

Het model CONSOLIDATIE vertoont een opzet, waarbij de
landschappelijke en historische kenmerken van Doesburg
de belangrijkste sturingsfactoren vormen. Behoud en waar
mogelijk versterking van deze kwaliteiten staan centraal.

De ligging van Doesburg in de periferie van het Knooppunt
Amhem-Nijmegen maaki het mogelijk deze gemeente wat
in de luwte ten opzichte van de stormachtige K.A.N-
ontwikkelingen te houden.

De vitbreiding van woon- en werkgebieden wordl afgestemd
op de lokale behoefte en richt zich primair op een duurzaam
toekomsiperspectief.

De noodzakelijke lokale ontwikkelingen worden op
emzichlige wijze ingepast in de bestaande karakleristiek.
Hat gezicht van Doesburg zal dan ook nauwelijks
veranderen, tenzi] het gaat om de ruimtelijke verbetering
van specifieke locaties.
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De beperkie groei van de Doesburgse bevolking en de
beleidskeuze om slechis te bouwen voor de opvang van de
eigen woningbehoefle, maakt het mogelijk am de komende
planperiode af te zien van verdere stadsuitbreiding;
Volstaan kan worden met de afronding van het In
ontwikkeling genamen Campstede 2, en de benulting van
enkele inbreidingslocaties. Hierbi] wordt gedoeld op het
lJsselkadeproject, een aansluitend praject tussen de
Hanzeweg en Barend Ubbinkweg en een project aan de
Koppelweg.

Met name het lJsselkadeproject richt zich hierbij op
realisering van een hoogwaardige stedelijke woonlocatie,
De totale capaciteit van deze inbreidingslocaties wordt
geraamd op 300 woningen (15 ha. wv. 5 ha. hoogwaardig).
Owverigens past in dit model tevens een beperkte verdichting
van Angerlo. Enige uitbreiding van het woningbestand is
hier mogelijk met behoud van het dorpseigene,

Werken

De bestaande bedrijfisterreinen, voorzover gelegen aan
water zullen worden gerevitaliseerd. Handhaving ervan is
slechts mogelijk indien reorganisatie en innovatie deze
gebieden een duurzaam toekomsiperspectie! kunnen
bieden. Het terrein aan de Verhuellweg biedt in dit model
nog slechts plaats aan twee bedrijven. Bedrijfsverplaatsing
van het - nog nader te bepalen - derde bedrijf geeft de
beide andera de zo noodzakelijke ontwikkelingsruimte,
Het terrein Havengebied kampt niet zozeer met
ruimtegebrek als wel met sen sterk verouderd industrieel
complex. Innovalie is hier uiterst noodzakelijk, doch zal
deels uit het bedrijisleven zelf voort moeten komen. De
gemeenta kan hier enigszins sturend optreden door
bewuste uitgifte van inmiddels verworven terrein oostelijk
van de Ubbinkweg. Vestiging van hoogwaardige
bedrijvigheid kan wellicht een positieve impuls hebben op
de omliggende badrijven.

De meer costelijk gelegen bedrijven aan de Koppelweg
zullen worden verplaatst. Het bedrijventerrein Beinum biedt
hiertoe nog slechts beperkte mogelijkheden. Aan de
oosizijde van de Rivierweg zal nabij het aansluitpunt met de
Didamseweq echtet een nisuw bedrijventerrein worden
gerealiseerd van ca. 10 ha, waarmee ook ruimte kan
worden geboden t.b.v. nisuwvestiging.

Ontsluiting

Het ontsluilingsstelsel wordt zodanig aangepast dat de -
qua niveau - verschillende verkeerssiromen consequent
gescheiden worden. Vermenging van binnenstedelijk en
buitenstedelijk verkeer, kan worden voorkomen,

Het bedriifsterrein aan de Verhuellweg wordl in beide
richlingen direct op de

M 317 ontsloten (reconsiructie aansluiting + VRI), terwijl de
stadsroute over de singels ter hoogte van de Koepooriwal
word! onderbroken.

Op de binnenstad gerichl verkeer (bezoekers) wordt
gestimuleerd om te parkeren op het Mauritsveld en op een

nieuw aan le leggen terrain t.p.v. scholengemeenschap het
Rhedens,

Cre verdere uitbouw van Campsteds maakl het wenselijk de
oude Bingerdenseweq te verzwaren tot volwaardige
loegangsweg, Zo vindt een gebalancesrde spreiding van
het verkeer plaats en worden extreme verkearsintensiteiten
an inherente geluidbelasting op speciiieke punten
voorkomen.

Landschap

Het ruimtelijke contrast in de huidige confrontatie stad-land
nabif de Hoge Linie bilijit duurzaam in stand, evenals de
specifieke landschappelijke kwaliteiten, die de basis
vormen voor het recreatief medegebruik,

Primair agrarisch gebruik blijft het gebied len noordoosten
van de stad kenmerken, waarmee het behoud van da
openheid hier is verzekerd.

Huis Bingerden, omgeven door zwaar geboomie behoudi
haar ruimtelijke zelistandigheid. Landschapsbouwkundige
maatregelen in het gebied len westen van Beinum dragen
bij tot de verdere uitstraling van de landgoedachtige allure
van Bingerden.

Optimale benutting van de ecologische potenties leidt tol de
volledige ontwikkeling van de zgn. Eco-della.

Recreatie en toerisme

De nieuwe lJsselkade en hetl stedelijk weefsel van de
binnenstad worden sterk mel elkaar verknoopt, zodat hel
toeristisch-recreatief product "Doesburg” zich verder kan
versterken,

Het introverte karakter van de huidige binnenstad maaki
plaats voor een duidalijk naar buiten gericht, wervend en
(nog) completer stadsbeeld. De verkeersknip L.p.v. de
singels en de opwaardering van de wallen- en vestinggordel
als recreatieve route past dan ook volledig in dit beleid.
Daarnaast vindl doorkoppeling plaats van groene wandel-
en fistsroutes, waarin naast [Jsselkade en Linies ook de
rivierdijken een hooldrol spelen,

De sportvoorzieningen worden gebundeld tot één groot
samenhangend groengebied, waarin functionsle,
ecologische en belevingswaarden in een uitgebalanceerd
samenspel tol hun recht komen.



TOEKOMSTVISIE EXPANSIE

Beleidskeuze

Het model EXPANSIE kent een hoog ambitieniveau en is
opgezet vanuit de gedachte datl Doesburg, gelegen in de
periferie van hel Knooppunt Arnhem-Nijmegen, optimaal
kan profiteren van de economische ontwikkelingen In deze
regio. De economie vormt in dit model het belangrijkste
sturingsmechanisme.

De ontsluitingsmogelijkheden in Doesburg, zowel over de
weg als via het water, bieden uitstekenda
vestigingsvoorwaarden aan bedrijven juist buiten de
congestiegevoelige kernzone van het stedelijk knooppunt.
Een slerke groei van de werkgelegenheid zal, naast een
economische stimulans tevens een impuls op hel viak van
de volkshuisvesting betekenen. In dit model wordl dan ook
ingespeeld op de groeiende vraag naar woonruimte en
wordt een gedifferentieerd, hoogwaardig woningaanbod
gerealiseerd. Maast het tegemoetkomen aan de huidige
vraag vanuit de elgen bevolking, wordt hier bovendlen
gemiki op de mogelijke vestiging van buitenaf.

Het voorzieningenniveau groeit in dit model mee, waarbij de
binnenstad haar hoogwaardige voorzieningenniveau verder
kan uitbouwen,
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Mede met het oog op de nagestrestde vastiging van nisuwe
bewonersgroepen wordt een verdergaande uitbouw van de
westilank van Doesburg gereailseerd. De aanleg van
geluidschermen langs de Rivierweg maaki het mogeiijk de
wijken Campstede 3 en Angerlo West le ontwikkelen L.b.v.
het zgn. suburbane wonen. Het bestaande
voorzieningencentrum aan de Breedestraat wordt uitgebreid
en opgewaardeerd 1.b.v. het vergrote draagviak.

Het lJsselkadeproject wordt in zuidelijke richting
uitgebouwd, waardoor in relatie met Havengebied en omg.
Koppelweg een riants locatie veor hoogwaardige
woonvormen onistaat. De ligging aan de rivier en de directe
relatie met de binnenstad biedt deze locatie een geweldige
attractiewaarde. Ook de waterkering langs de Didamseweg
biedt mogelijkheden voor een transparante hoogwaardige
bebouwing. De onderlinge betrokkenheid van de beide
Doesburgse stadsdelen wordt op deze wijze visueel
onderstreept. Tenslotie wordt 1.p.v. het sporipark aan de
Cranjesingel een inbreidingslocatie gerealisesrd, mede ter
versterking van dit deel van de wijk Molenvelden. Zo kan
een sterk gedilferentieerd aanbod van woningbouwlocaties
worden gerealiseerd.

De totale capaciteit aan bouwlocaties wordt geraamd op ca.
1150 woeningen (58 ha., wv. 23 ha. hoogwaardig).

Werken

De bestaande bedrijfsterreinen, rond Havengebied en
Koppelweg worden |.v.m. hun verouderde karakieristiek en
slechie ontsluitingssituatie ontmanteld t.b.v.
functieverandering. Het terrgin aan de Verhusllweg wordt
gereorganiseerd door &én bedrijf 1e verplaatsen. Beide
anders kunnen de vrijkomenda ruimte benutten voor de zo
gewenste ontwikkeling en uitbreiding.

Het bedrijventerrein Beinum biedt nauwslijks nog ruimte
voor nieuwvestiging en wordt volgens plan afgerond.

Voor verdere ontwikkelingen wordt ten westen van Beinum
een nieuw, grootschalig bedrijventerrain ontwikkeld. De
ontsluiting, zowel over de weg als via hel water is
uitstekend. Ook een verdere uitleg m.n. op de langere
termijn behoort hier tot de mogelijkheden.

De omvang van de aangegeven localie bedraagt ca, 32 ha.
waarmee een enorme impuls aan de werkgelegenheid in
Doesburg kan worden gegeven,

Ontsluiting

Het ontsluilingsstelsel wordl zodanig aangepast dat de -
qua niveau - varschillende verkeersstromen consequent
gescheiden worden.

Vermenging van binnenstedelijk en buitenstedelijk verkeer
kan worden voorkomen,

Het bedrijventerrein aan de Verhuellweg wordt in beide
richtingen direct op de N 317 ontsloten {reconstructia
aansluiting + VRI). Daamaas! wordi de potentis sluiproute
voor doorgaand verkeer via de singels afgesloten door gen
“knip” ter hoogte van de Barend Ubbinkweq.

De binnenstad van Doesburg blijit voor verkesr van
“buitenaf” (N 317) optimaal bereikbaar, Vanuit Beinum
echier staat de directe verbinding via de sluis nog slechis
voor langzaamverkeer open. Het (sterk groeiende!)
autoverkeer wordt buitenom geleid via Rivierweg en N 317,
Een aanvullende parkeerplaais op de locatie van de
scholengemeenschap het Rhedens kan de verkeersdruk in
de binnenstad beperken,

De oude Bingerdensewen gaat dienen als iweede
antsluitingsroute voor Groot Beinum. Een gedeeltelijke
hertracéring maak! deze route tevens geschiki voor de
antsluiting van het nisuwe bedrijventerrein,

Landschap

Het fraaie landschappelijk gegeven rond Doesburg wordt
sterk ingezet t.b.v. de recreatieve daguitloop. Groene
geledingszones verbindan de westelijke
uitbreidingsgebieden met de boscomplexen rond Huls
Bingerden.

Ook in noordelijke richting wordt de relatie met de recreatief
aantrekkelijke zone langs de afgedamde |Jssel versterkt.
Het open gebied ten costen van de Hoge Linie wordt
beschouwd als potentieel uitloopgebied en zal op de
langere termijn e=2n mogelijk toekomstige functie als
stadsgeledingszone kunnen gaan vervullen. Yooralsnog
behoudt het gebied haar agrarisch gebruik. De ontwikkeling
van de zgn. Eco-delta is in grote lijnen weliswaar mogelijk,
zij het dat het accent vooral zal komen liggen op de noorde-
lijke takken. (Hoge Linie en Oude |Jsssl).

Recreatie en toerisme

D'e enorme versterking van het Doesburgse walerfront zal
een ongekende impuls voor hel imago van het loeristisch
recreatief produkt betekenen. Met name de benadering
vanaf hel water (recreatievaart!) biedt de stad een gehesl
nieuw perspectief. In dit opzicht vormt de aanleg van een
ruime aantrekkelijke jachthaven sen belangrijke taakstelling
bij de komende ontwikkelingen.

Het huidige introverte karakter van de binnenstad zal plaats
maken voor het beeld van een gastvrijg, lavendige
lJsselstad, waar een hoogwaardig winkalareaal wordt
oeboden in esn mengaling van historische monumentalitei
en hoogwaardige eigentijdse architectuur.

Een aantal groene langzaamverkeersroutes verbindt de
binnenstad en haar directe omgeving met het recreatief
aantrekkelijke buitengebied. Huis Bingerden, iemidden van
haar parkbossen. vormt daarbij een belangrijk steunpunl.
De omgeving van de sluis, gelegen op het schamierpunt
tussen beide stadsdelen vormt een bijzondere
verbliffsruimte. waar altijd wal te zien vall.

De sportvoorzieningen warden in twee goed ingenchte
parken gespreid over de beide siadsdelen, zodat van een
optimale bereikbaarheid (kinderen!) sprake is.



VERGELIJKING

In.dit hoofdstuk zullen de twee toskomstvisies globaal met elkaar vergeleken worden. Dil zal aan de hand van 4

criteria plaatsvinden.
= Sterke punten

« Zwakke punten
= Kansen
» Bedreigingen
CONSOLIDATIE EXPANSIE
STERKE Historisch blijvend gave binnenstad Groot- en flexibel volume woningbouw
Concentratie van sportvelden Groot- en flexibel volume beddjventerrein
PUNTEN Behoud landschappelijke kwaliteit Goede bereikbaarheid centrum voor
Bingerden toeristisch verkeer
+ Beperkie verstedelijkingsdruk « Eigen voorzieningenapparaal Beinum
» Waarborgen identitelt Angerlo « Bedrjisverkaer uit woongebieden
directe (functionele) relatie Beinum- ¢« Goede visueel-ruimteiijke relatie Beinum-
Binnenstad Binnensiad
ZWAKKE + Krap en niel flexibel womingbouw ¢ Aantasting landschapsbeeld (beleving oude
volume stad)
PUNTEN « Krap en niet flexibel aanbod » Aantasting ecodelta
bedrijventerrain « Toename verstedelijkingsdruk
» Zwakke visuels relatie Beinum / = |dentiteltsverlies en verstedelijkingsdruk op
Binnenstad Angerlo
= Bedrijfsverkeer in woongebieden s Knip in ontsluiting maakt Beinum "los" van
binnenstad {dubbelstad)
KANSEN s Toeristisch recreatieve ontwikkeling . Gro_utschaliga economische ontwikkeling,
s Ontwikkeling ecodelta sociaal-economische impuls
« Unieke (historische) positie verwerven | Hoogwaardige woningbouw in
op nationaal niveau broekhuizerwater
+ Aanbrengen eigentijds kwaliteitsniveau van
allure {waterfront, hoogwaardige woningen)
« Concurrentieverzwakking bedrijfsleven |« Zelfoverschatting
BEDREIGINGEN Bovengrondse Betuwelijn = Milisuconflicten wonen/werken
« ‘Vermindering toeristische = Verlies historische identiteit
beraikbaarheid centrum = Verplaatsingsrisico's bedrijfsleven
+ Weinig sociaal/economische impulsen |« Rivierkundige beperkingen loswal Nal-
vanuit industrie Beinum
= Conjunciurele risico’s
s in eerste fase (na knip) mogelijk draagviak-

vermindering cenlrumyvoorzieningen
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DISCUSSIE EN RESULTATEN

In voorgaande hootdstukken is de discussienota opgenomen.
Mz een presentatie van de discussienota door de opstellers van het plan heeit ar 2en discussie met een brede
veriegenwoordiging van belanghebbenden (burgers. belangenverenigingen, ondememers sic.) plaatsgevondean.
In dit hootdstuk wordt inzicht gegeven in de wijze van discussisren en de resultaten van de discussie.

In de tweede paragraal wordt een indruk gegeven van de gevolgde werkwijze op de discussieavond. In een
viertal discussiegroepen is onder leiding van een college-lid de nota bediscussiserd. Opgenomen is het
informatiemateriaal dat aan de deelnemers van de discussie uitgereik! is, een handieiding aan de voorzitters van
de discussiegroepen en de vragenlijsten die als struclurenngssteun van de discussies gabruikt werden.

Aan de hand van de notulen van de discussies en de ingevulde vragenlijsien is in de derde paragraal per
discussiegroep een samenvatting van de resullaten opgenomen.

Ma de discussieronde heeft B&W van Doesburg zich beraden over de inhoud van de op te stellen visie. In

bijgaande visie zijn de resultaten hiervan weergegeven.

Modelvoorkeur consolidatie (1) - expansie (9)

voorkeur

S o Ol

COLLEGE BLIFT ZWOEGEN OP
DISCUSSIENOTA STRUCTUURVISIE

'Doesburg moet groeien,
maar niet te veel'

DOESBURG - "Er moet van-
avond gewerkt worden," stalde
burgemeester H. Overweg aan
het hegin wvan de discussie-
avond wvast. "Vorige week kon
iedereen zich laten voorlichten;
nu mosten we zelf aan de slag."
De discussie over de discussie-
nota structuurvisie Doeshurg
trok wveel belangstellenden,
Vier werkgroepen probeerden
met elkaar op één lijn te ko-
men. Aan het eind van de avond
bleken de meningen minder
ver uiteen te liggen dan ver-
wacht, De algemene opvatting
is dat Doesburg wel moet groei-
en, maar niet te veel.

De discussie werd begeleid door
medewerkers van bureau Poude-
royen die de structuurvisie in op-
dracht van de gemeente heeft
ontwikkeld De deelnemers had-
den de kans om alle fantasieén
over de toekomst van Doesburg
te spuien, sociale structuren of
gemeente grenzen hoeven daar-
bij geen rol te spelen. Da behoel-
te om over gemeenie en andere
grenzen heen té gaan is echier
gering,

De voerkeur van de meerderheid
gaat eerder richting consolidatie
model (kleine groei) dan naar het
expansiemodel (grote groei),

Uniek

Bijna 1edereen is het erover cans
dat het karakter van de histori-
gche binnenstad bewaard moet
blijven. Dat geldt ook voor de
unieke landschappelijke ligging
van Doesburg, de band met de
Js=sel moet juist naar voren ge-
bracht worden. Niemand voelt ex-
voor om bijvoorbeeld iers mer
landgoed Bingerden te doan. "Af-
blijven’ is de tendens. is er in het
expansiemodel sprake van sen
industriegebied op het landgoed.
weinigen voelen er wat voar om
van Doesburg een dergelijk qrote
stad 1e maken. "We willen geen
tweede Duiven worden,” vertolk-
te één van de aanwezigen de ge-
voelens van velen.

In een strak witgestppeld tjd-
schema werden verschillende
punten behandeld, Eerst kon ie-
dereen zijn voorkeur aankruisen
in een meerkeuze-maodel en daar-
na werd over de uitkomst gedis-
cussieerd, De vier belangrnjkste
onderwerpen voor Doesburg
werden onder de loep genomen;
wonen, werken, infrastructuur en
recreatie an toerisme. In één van
de moedellen werd over een knup'
- een enderbreldng - in de shui-
prowte van de M317 naar de Ri-
vierweg gepraat,. De singels in
Deesburgs zijn overbelast door
het verkeer dat de Docrmansin-

gel en de Barend Ubbinkweg als
sluwiproute gebruikt. Een knip in
deze route zou het verkeer doen
amemen, hoewel dat geen popu-
laire maatregel 1s.

De meesten spraken hun voor-
keur uit voor een weg met hinder-
nissen die gewoon door blijit lo-
pen, maar de overlast tegengaat.

Industrie
De hinsvesting van de industrie is
een andere belangrijke hindernis
die genomen moet worden. Ook
al zouw Doesburg er geen nieuwe
industrie bijkrijgen, dan nog hel-
ben de bestaande bedrijven uit-
breidingsrumte nodig. Als moge-
lijkheid werd! het dempen van de
lamune arm van de [Jssel achter
de Verheulweg gencemd. Maar
dif zou afbreuk doen aan het land-
schap dat de ligging van Does-
burg zo bijzonder maaki, vonden
verschillende deelnemers. Een
beter idee zou zijn om hel be-
staande industriegebied op Bei-
num wit te breiden.

Het college van burgemeester en
wethouders buigt zich nu over de
uitkomst van de discussiencta. 1-
le aanwezigen hebben verbaal en
op papier hun mening kunnen ge-
ven. Dit alles word! onder de loep
genomen en aan de hand daarvan
komt het college met een voarsiel
bi) de fracties.
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G.MLJ van de Kracht

Een meerderheid spreekt de voorkeur uit voor wat betreft verdichting van het bestaande stedelijk
gebied voor inbreidingsplannen. Betaalbaar en eventueel in lagen. Karakter en groenvoorzieningen
dienen daarbij behouden te worden, De vraag of er bewust gebouwd moet worden voor
niet-Doesburgers wordt door een meerderheid ontkennend beantwoord. Een grote minderheid
spreekt zichrﬁienagan uit. ("Als je bouwt doe je het automatisch ook voor niet-Doesburgers"). Een
grote meerderheid is van mening dat locaties buiten het grondgebied van Doesburg bespreekbaar
moeten zijn. (de drie aanwezigen uit Angerlo waren- met nog een drietal aanwezigen- tegen). Gelet
echter op de keus voor consolidatie vraagt men zich af of deze locaties benodigd zijn. Mochten er na
invulling van de inbreidingsgebieden nieuwe uitieggebieden nodig zijn, dan kiest een meerderheid
voor Campstede 2 met een buffer ten opzichte van Bingerden.

Een meerderheld kiest voor een beperkte groei voor wat betreft de werkgelegenheid. Deze zelfde
kleine meerderheid ziet de greei voornamelijk in andere sectoren dan alleen maar industrigle
bedrijven. Met name wordt gedacht aan toerisme en recreatie. Een bovenregionale functie is voor
een grote meerderheid niet wenselijk. Mocht er sprake zijn van nieuwe locaties dan niet op eigen
grondgebied. Wellicht Beinum-zuid. Uitvoerig wordt stilgestaan bij de mogelijkheid de lamme |Jssel
te dempen, waardoor een terrein van ongeveer 10 ha. verkregen zou kunnen worden. Dit idee
verkrijgt evenveel voor- als tegenstanders.

MNiemand in de werkgroep spreekt zich uit voér een knip in de Barend Ubbinkweg. Een grote
meerderheid voelt evenmin voor een knip in de Koepoortwal-Neerpoortwal. Algemeen spreekt
men zich uit v6or weerstandsverhogende maatregelen in het gehele traject. Aandacht wordt
gevraagd voor de filevorming kruising Rivierenweg/N 317 en voor het feit dat op het ANWB bord
nabij de ingang van de stad vanaf Dieren de plaatsnamen Zevenaar en Doetinchem staan

aangegeven.

RECREATIE

Bundeling van de voorzieningen tot één samenhangend geheel heeft niet de voorkeur van de
warkgrnaﬂ. Eerder pleit men voor spreiding over twee locaties. Een lichte voorkeur wordt
uitgesproken voér het benutten van ecologische waardevolle terreinen t.b.v. sport- en
raaeaﬂgterrainen met de aantekenning dat inpassing met de nodige zorgvuldigheid dient te
geschieden,



Voor- en tegenstanders van een verdichting worden in de gelegenheid gesteld hun standpunten toe
te lichten. Tegenstanders van een verdichting vinden dat: -de grenzen van een verdere verdichtin
zijn bereikt; aandacht voor leefomgeving (?;'ﬂanvmrz]enin en i.p.v. woningbouw) ,-inbreiding op de
lokatie van de volktuinen, omgeving zwembad of het Broekhuizerwater wordt als ongewenst of
minder gewenst bestempeld.

Voorstanders van inbreiding zien daartoe wel mugelilikhaden. wanneer daarin ook mogelijkheden
worden betrokken tot het wegbestemmen van gebruik dat haaks op het wonen staat en de beton-
fabriek en de gieterij voor wonen worden bestemd (van brug tot brug); idem sportterrein aan de
Oranjesingel omzetten in wonen.

De voor- en tegenstanders houden elkaar aardig in evenwicht. In aanmerking nemende dat ook in
de ogen van de voorstanders maar ook om andere redenen (ruimte voor de rivier) niet alle opties
aanvaardbaar zijn is gevraagd naar een voorkeur voor een eventueel noodzakelijk uitleggebied.
Campstede Il en, een locatie in Noord-Oost strijden daarbij om de voorrang. Uitbreiding in Angerio
Zuid en Oost komt daardoor niet echt in beeld, hoewel daartegen geen bezwaren bestaan, zij het
dat een ontwikkeling in die richting alleen mogelijk is in goed overleg met de buurgemeente.

Een minderheid is van mening dat een groot nat bedrijventerrein op de stadsweide een hoge
prioriteit verdient. Het merendeel van de werkgroepleden is van oordeel dat, gelet ook op de
ontwikkelingen elders, Doesburg niet zo nodig zich moet willen manifesteren als industriekern
van meer dan lokale betekenis. Stadsweide zou het silhouet vanaf Dieren aantasten daar waar
wij op een andere plek (lJsselkade) juist bezig zijn het silhouet te verbeteren.

De Iocatie Beinum Zuid (Angerlo) geniet bij het merendeel van de leden de voorkeur, in eerste
instantie in de kleine variant (10 ha).

Gezien de gemaakte keuzen bij de hiervoor besproken sectoren is een knip in de Barend Ubbinkweg
niet meer aan de orde geweest. De voorstanders voor een knip op het traject Vaargaartwai /
Doormansingel zijn in de minderheid (5). Het merendeel van de werkgroepleden (12) kiest voor
weerstandsverhoging. De heer Kok (CDA-fractie) geeft een tweetal argumenten om geen knip toe te
passen: 1. is dodelijk voor het ondernemersklimaat en 2. wordt als klant-onvriendelijk beschouwd.

RECREATIE

De aanvankelijke keuze voor centralisatie van sportvoorzieningen in het verlengde van het zwembad
wordt in de loop van de discussie afgezwakt door de volmondige beantwoording van 3 met een neen
(benutten van ecologische waardevolle terreinen). Een spreiding van sportvoorzieningen geniet
daardoor toch een lichte voorkeur. Beinum Zuid zou een eigen voorziening moeten krijgen.
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De leden van de werkgroep waren van mening dat het wonen binnen de kernen van de
gemeente most worden gehouden. Men is van mening dat het Doesburgse grondgebied
gebruikt moet worden voor het wonen en dat de regiogebieden moeten worden gebruikt

voor industrie. Men kiest dus voor het consolidatiemodel.

Hierbij is het belangrijk dat het wonen kwalitatief hoog blijft. Probeer wel te voorkomen

dat Doesburg een slaapstad wordt en zoek de functie van de stad meer in een OASE-model
waar het goed toeven is. De ontwikkeling van Doesburg is gericht op de oostzuid kant.
Probeer hierbij aan te sluiten in je ontwikkelingen. De algehele conclusie van de werkgroep
voor wat betreft het wonen luidt dan cok om te komen tot een expansief consolidatiemodel
waarbij 300 woningen voor de eigen bevolking en 300 woningen ter expansie moeten worden
gebouwd. Maar maak de stad niet te groot en zoek de uitbreidingen in vergroten van de kernen
na de gemeentelijke herindeling. Hierbij kan gedacht worden aan een |Jsselkadeproject van
brug tot brug met steun van hogere overheden. Hierbij kan de passantenhaven als tweede
centrum worden bestempeld. Als uitwijkgebied wordt gekozen voor bouwen rondom het
Zwembad.

oor wat betreft de ontwikkeling van industrie is alleen de noordzijde geschikt voor niet
hinderlijke industrie. Zwaardere industrie wordt geweerd. Het gevcﬂ van woonwerk verkeer
wordt hierbij aanvaard. De grote van industrie moet gekoppeld worden aan de plaatselijke

behoefte. Dus 10 hectare op de locatie Stadsweide bestempelen als industriegrond. Daarnaast
trachten regioterreinen te claimen voor industrie. Daarnaast moeten de tennisterreinen in
Beinum de bestemming industrie Krijgen.

De werkgroep kiest ervoor geen knippen aan te brengen aangezien dit tot versnippering leidt.
Geprobeerd moet worden om via voorrang van langzaam verkeer en verkeersremmende
maatregelen in de stad en Beinum te komen tot oplossingen van de doorstroomproblematiek .
Kortom in de bebouwde kom 30 km zones maken en zorgen voor een goede ontsluiting van
industrieterreinen.

RECREATIE

Bestaande sportlocaties moeten kwalitatief verbeterd worden. De werkgroep kiest daarbi|
voor kleine locaties. Daarnaast mag het zwembad versterkt worden door uitbreiding hier

van sportvoorzieningen in de vorm van een park. Als voorbeeld wordt genoemnd de
verplaatsing van de tennisterreinen Beinum naar de locatie zwembad. Het toerisme moet
versterkt worden door een algehele opwaardering van de passantenhaven. Hierbi] aansluitend
kan gedacht worden aan de bouw van 100 ovemachtingsaccommodaties op de locatie van de
Betoncentrale. De werkgroep ziet daarnaast tevens graag een boulevard ontstaan van brug tot
brug langs de lJssel.



De leden van de werkgroep waren het met elkaar eens dat in Doesburg gebouwd moet worden en
wel binnen de grenzen van de gemeente. De werkgroep had een duidelijke voorkeur voor
hoogwaardige wnningbouw in aansluiting op de wijk Campstede, richting Angerlo. Het IJsselkade-
Emjact dient, als het blijkt succesvol te zijn, te worden voorgezet richting lJzergieterij Doesburg en

oppelweg. Het realiseren van dijkwoningen aan de gekanaliseerde |Jssel behoren ook tot de
mogelijkheden. Woningbouw in Noord-Oost wordt gezien als een laatste mogelijke optie voor
woningbouw. De stemverhouding ten aanzien hiervan van 50-50%. Het zou een ongelukkige
deling van de stad opleveren en voorts betekent het realiseren van woningbouw aantasting van
Iandfchappe!ijks en natuurwaarden. Onder woningbouw dient ook sociale woningbouw te worden
verstaan.

Uitgangspunt voor de leden van de werkgroep is beperkte kleinschalige uitbreiding van met name
de Stadsweide, waarbij de dode arm van de lJssel gedempt zou moeten worden. De bestaande
bedrijven in Doesburg moeten kunnen uitbreiden en of eventueel verplaats kunnen worden richting
Stadsweide. Voor de locatie Beinum-Zuid wordt geopteerd indien realisering van een industrieter-
rein op Stadsweide niet lukt. Hierna ontspon zich een discussie over de mogelijkheid van twee
locaties voor vestigingen waarbij sprake zou kunnen zijn van verschillende specialisaties.

De werkgroep spreekt een duidelijke voorkeur uit voor weerstandsverhogende maatregelen,

geen knip op de B. Ubhinkwa%o ris vrij uitvoerig stil gestaan bij de mogelijkheid om een knip te
plaatsen bij het begin van de Koepoortwal. Enkele leden van de groep, meenden dat de afslag
richting centrum na de IJsselbrug helemaal diende te vervallen. Eventueel zou in de omgeving
van het Rhedens geparkeerd kunnen worden. Het verkeer zou de stad weliswaar nog binnen
kunnen komen maar dan via de verkeersregelinstallatie aan de Verhuellweg. Een ander voorstel
hield in dat op de Doormansingel een halve knip geplaatst zou waardoor deze straat een
eenrichtingsweg zou worden.,

De heer B. Polman overhandigt de voorzitter een verkeerscirculatieplan voor de totale binnenstad.

RECREATIE

Een duidelijke meerderheid in de werkgroep is voor bundeling van de sportactiviteiten verdeeld
over twee locaties, te weten; in de omgeving van de museumtuin met behoud van natuurwaarden
an een locatie in Campstede bij voorkeur aan de Rivierweg.
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EPILOOG

De gemeente Doesburg is zich bewust van haar unieke
karakter: een culluurhisiorisch waardevol sfadsgezicht in
een landschappelijk zeer aanliekkelijke omgeving,
Daarnaast voorziet zij de komende jaren een aanlal
stormachlige onwikkelingen in de regio waarop op
adequate wijze zal moeten worden gereageerd.

Da gemeante achl hel dan ook gewenst om agn
loekomstvisie le formularen, die daar een slurende tal in
kan spelen.

De gemeentelijke strucluurvisie, waarin het lokale beleid ap
hooldlijn wordt uitgezet, vermt daarioe het mees| gedigends
instrument . '

Deze nolilie vorml een aanzet voor de te ontwikkelen
sirucluurvisie, Aan de hand van Iwee extremen worden
ruimtelijke ontwikkelingsscenario’s neergezel, die vooral
dienen om een discussie aver de toekomst van Doesburg
uit 1e lokken. De twee modelien wijken weliswaar sterk al
len opzichle van elkaar, doch hebben - althans vanuil een
consequenl doorgeveerda betooglijn - ek realifeitswaarde.
Bij deze aanpak is overigens steeds zeer vrijmoedig met
bestaande gegevenheden, belangen en zalfs bestuurlijke
grenzen omgegaan. Dil was noodzakelijk om lol een vrije
en compromisloze beeldvarming le kunnen komen.

De vrij extreermn gekozen vertrekpunten voor de madellen
2ullen vrijwel zeker aanleiding geven lof heftige discussie,
maar daar ging hel tenslolte ook om|

In de volgende lase van de planvorming kan - gebruik
makend van de kennis en idegén uil de discussieronde -
weer gezocht worden naar de gewenste balans.





